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PREFAZIONE

N el mentre che altri stavano discutendo quale fra Anzio e Civitavecchia do-
vrebbe essere il vero Porto di Roma, io ricercava la fine e studiava le cause
che perdettero il Porto Claudio Ostiense, per rispondere al quesito che mi era
proposto, se cio¢: Quel porfo poleva o no essere ripristinato.

E quando da’ miei studii chiara apparve la possibilita d’una tale operazione,
credelti conciliate le controverse opinioni, giacché il porto che mi proponeva di
ridonare a Roma, quello & precisamente che nelle medaglie di Nerone e detto
Portus Ostiensis Augusti ; da Plinio e Quintiliano Portus Ostiensis ; da Frontino Poi-
tus Tyberis ; ma nel Codice Teodosiano Portus Urbis, Portus Urbis Romae, Portus
Romae ; da Procopio Porto dei Romani ; da Dione, e nel viaggio d’ Antonino
semplicemente Porto ; porto cioé per eccellenza, il primo dei porti esistenti e
il solo degno di formare la porta di mare della Capitale del mondo.

Altri dunque dimentichi del passato, e ritenendo Roma siccome semplice
citta di terraferma, cercavano quel punto della spiaggia che piu Vavvicinasse
al mare ; io prestando fede agli antichi, che I'ebbero sempre come citta medi-
terranea, mi proponeva di portare il mare a Roma, ¢ Roma sul mare.

Per certuni Anzio, per altri era Civitavecchia che doveva entrare mnella
grande rete della navigazione mondiale; per me era il porto romano che doveva
salutare le bandiere degli antichi sudditi ed alleati, e Roma che doveva tornare
ad essere lo scalo del commercio del Levante col Ponente.

Per altri un porto sul Mediterraneo ed una strada ferrata che I’ unisca a
Roma, per me il niigliore dei partiti era il Tevere sistemaio per una naviga-
zione a grosse barche da Porto a Ripa grande di Roma. Alle quali conclusion
era io guidalo dall’analisi della storia e dei fatti che seguono.
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Romolo passo per ispirato quando, presi i sette Pagi, fondo la sua Roma syl
Tevere per comunicare col non lontano mare, e fra terra per non soffrire le

improvvise escursionl dei pirati; ma la Roma di Romolo non poteva comuni-
care col mare, perche il Tevere inferiore era occupato a dritta dai Veienti, a

sinistra dar Latini. o

L’anno 38 Romelo respinse 1 Veienti e loro prese le saline. L’a_nn‘o.SSI Tul- -

lio Ostillio convalido lo stesso acquisto, e solo P'anno 121 Anco Marcio, battuti
i Velentt a Campo Salino e tolta loro la selva Mesia che si estendeva dal Te-

vere all’Arrone, trasporto la frontiera del suo regno al mare, e per difenderla |

dalle piraterie, e per padroneggiare la bocca del Tevere fondo presso questo
la sua Ostia, che fortifico, ¢ muni di un arscnale marittimo.

. Primo dei Romani che spiegasse veramente genio per la marina, primo cui
il valore, Iopulenza ¢ lo spirito di pirateria dei finitimi Volsci potessero arre-
care molestia o gelosia, doveva essere, e fu il primo ad attaccare con loro quella
guerra che, riassunta 100 anni dopo da Tarquinio il Superbo, continud per altri
due secoli e fece sparire non meno di 53 popolazioni.

Nell’anno 132, assediata Velletri capitale volsca, Anco Marcio la forzo alla
resa, ¢ Iaggiunse al numero degli amici ed alleati della crescente sua Roma.

Nell’anno 284, sconfitti che ebbe i Volsci in aperta campagna e inseguitili

ﬁ{l sotto le mura della florida loro Anzio, T. Numicio si volse al vicino castello
di Cenone, che I’ Olstenio mette al posto dellattuale Nettuno , lo prese, e colmé -

quel suo porto nel quale, oltre a molto bottino, trové ventidue galee antiate.

Ritornati alla lotta e pin volte sconfitti, i Volsci, due anni dopo, colla rovi-

nata Velletri dovettero cedere al console C. Menio tutte le loro navi e fra queste
sei ga!ere rostrate che a quei tempi costituivano una flotta poederosa.
Finalmente anno 436, persuasi dall’esempio di Capua della ‘necessita di

L4 4 L3 . . - ¥ . . - . . » :
d?mstere dall’antica inimicizia, sollecitarono ed ottennero dai Romani leggi, ma~ .
gistraty, avvocali e patroni, e si dettero in contraccambio ad esaltare nei Romani -

‘medesimi lo spirito per la marineria. |

Da quell’epoca Roma poté contare su tre porti, cioe sul suo porto di Ostia, -
su quello dell’ Isola: Astura, sede principale delle navi pirate volsche, e sal mag-
giore dell’ Isola Circea, il quale unendosi al lago di Paola poteva ricettare ben

due mila navi.

E da questi porti partirono per la prima guerra punica, e colla pl‘imﬁ?ﬂdtta :
armata dai Romani Panno 489 il tribune Claadic che fu sconfitto. dai Cartagi-

nesi fra Reggio ¢ Messina; e quaitro anni dopo, per la seconda guerra punica,
la seconda flotta romana capitanata dal console C. Decilio che a furia-di vittoric
forzd- Cartagine a segnare la pace Panno 511. S S e
~Data da quell’cpoca lo sviluppo della grandezza romana, ¢ all’epoca stessa
st dee riferive il progetto di un nuovo ¢ grande porto di Roma. - [
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Crescendo di giorno in giorno la popolazione di Roma, impossibile d’ap-
provigionarla altrimenti che dall’ Egitto e dalla Sicilia, incerte e il pin delle volte -
impossibilitate di imboccare nel Tevere le navi, o non venivano o pericolavano
o troppo tardavano pei bisogni della Capitale. o
Di qui le carestie veramente strazianti ai tempi di Cesare, le maggiori ai
tempi di Augusto e le quasi perpetue sotto I'impero di Claudio. !
Per rimediarvi Cesare cercd di migliorarc la spiaggia di Ostia; per oppor-
visi per sempre Claudio sottomise al Senato il quesito: Se fosse stato possibile
di fare un porto ad Ostia, e malgrado i tanti dispareri, e in onla alle opposi-
zioni degli ingegneri lo decretd I'anno 794 di Roma, o 432 dell’ Era nostra.
" Perd piuttosto che giovarsi della Bocea Tiberina, Claudio le si pose di fianco,
e seavato un vasto bacino dentro terra vi introdusse il mare. Quindi gettati nel
mare stesso due grandi aggeri, chiuse con quelli un amplo seno, ¢ per proteg-
gerne la bocea vi affondd davanti quella immensa barca che avea trasportato a
Roma Pobelisco del circo vaticano, facendola cosi servir di base all’isola che ne
formd Pantemurale, e dal cui centro elevossi la gigantesca lanterna, copia del
faro d’Alessandria d’ Egitto. L
Trenta mila operai impiegati di continuo per gli undici anni che gh resta-
vano di vita non bastarono a quell’intraprendente imperatore per vedere com-
pletato il suo porto, ed era riserbata a Nerone la gloria dell’ inaugurazione, e
I’altra di tramandarla alla posterita colle medaglie coniate in questa circostanza.
A meritarla perd, Nerone istesso aveva gid completate le fabbriche incominciate
dal suo predecessore, ¢ ne aveva aggiunte detle nuove; ma o trovasse quel
porto insufficiente alla folla delle navi accorse, o senlisse dispiacere che altri
Pavesse prevenuto e dovesse meritare guasi esclusivamente per opera sl gran-
diosa, a procurare un rifugio alle provenienze di Levante, costrui in Anzio sua
patria il sontuoso Porto Neroniano. _ - . |
Dopo Nerone, Galba costrui sul porto grandi magazzini da olio, ma Tra-
jano era destinato a portarlo al punto culminante della sua - grandezza e del
suo splendore. . o - |
Trovandolo s¢ non troppo piccelo, almeno mancante di tuite quelle como-
ditd, che oggi pincché mai riconosconsi necessarie ai bacini commereiali, scavo
egli dentro terra la Darsena Trajana, la quale per riescire proporzionata. e pex
potere soddisfare ai bisogni di. quell’immenso commercio, dovette avere le di-
mensioni di un vasto porto; e coronandola di edifizii adatti e arricchendola inol-
tre di fabbriche di delizia, fra le quali primeggiava il suo palazzo, fini di dare a
quel .luogo una magnificenza stupenda ed incredibile. | | |
Avanti Papertura del Porto Clandio, poche barche s’avventuravano ad en-
trare nel Tevere per la Bocca di Ostia, ¢ se qualeuna lo faceva mal ne partiva.
Aperto quel porto le grosse navi erano assicurale, ma le mereanzie ricarieate
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sovra piccole barche dovevano risortire dal porto, rasentare la spiaggia, e gua-~
dagnare egualmente e forse con maggiore pericolo la foce ostiense. Dj qui Pim-.

menso andirivieni di uomini e di cose per la strada portuense, sulla quale perd
i trasporti dovevano riescire ritardati e costosissimi. ‘-

A togliere un tanfo inconveniente Trajano scavé di fianco al porto la Fossa
Trajal.m ora Canale di Fiumicino, la mise in comunicazione col canale che le-
gava 1.l suo al porto di Claudio mediante altra fossa trasversale, e per difendersi
dagli interrimenti ne muni la bocea di robuste porte.

. A queste porte ¢ dovuta la conservazione del porto per oltre quindici se-
cqll; dalla loro soppressione ha avuto origine la perdita del porto, e la sempre
crescente ¢ sempre piu temibile protrazione della spiaggia di Fiumicino.

Il numero e il modo di funzionare di quelle porte ¢ ignoto. Una sola pers
in)\- rebbe l]))e;)stato in quel punto ove le acque magre sono quasi al livello del mare.
Due avr 4 1
ue ebbero form.ato un vero sost-faguo, ed un numero maggiore, che pure
;:uo supporsi dalla disposizione di quei canali, avrebbe costituita una chiusa per:
Pespurgazione di quei canali e del porto.

’ Cost anziché sbaglio imperdonabile, come osarono dirlo aleuni modern; scrit-
torl, la Fossa Trajana non solo sarebbe la misura providentissima che gli com-

m . _ . .
enta Phinio, ma la prova parlante dell’elevatezza cui era pervenuta la scienza.

idraulica di quei tempi, scienza ad ogni modo somma se arrivo a mettere il
Porto Romano in condizioni idrauliche tali da conservare al suo posto per tanti
secoli quella spiaggia che ai giorni nostri prolungasi in mare in un modo spa-
ventevole.

. .Fu il porto il massimo navale dei Romani, ebbe bacini di raddobbo, can-
tieri da costruzione e un concorso di navi indicibile. Aftorno alla drsena si
s}al?ili un mercato continuo, attorno all’intero porto una citta opulenta e popola-
uss:ma., la quale, siccome conteneva Iapprovigionamento di Roma ed era cal-
cqlata Ul suo vero e immenso granaio, dipendeva direttamente dal prefetto del-
Pannona ed aveva uno speciale Comes Portus. R |
. ‘Settimio. Severo principe bellicoso fu il primo a fortificarla. Costantino con-
tinuo le fortificazioni e vi aggiunse la sua citta Costantiniana che racchiudeva il
famoso tempio di Portunno primo fra tuiti ¢ causa d’un immenso concorso alle
feste dei Portunnali che cola celebravansi. | |

Fiori il porto coll’Impero e con Roma, soffri dalle guerre, e in ogni assedio

fu il prir}fno ad essere occupaio per obbligare la eapitale ad arrendersi per fame.
Alarico se ne impadroni anno 408, quando contentavasi di nominare Attalo
da prefetto ad imperatore dei Romani, e nel susseguente anno quando divisava
di mettere, come fece, Roma a sogquadro. :
Nel 425 gli si aggiunsero i portici placidiani lungo il Fiumesino, segno che
ancora fioriva; e al finire del quinto secolo il gotico re Teodorice gli ritorno il
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Comes Portus, impiego e dignita resa, come egli scriveva, anziché laboriosa di~
lettevole dalla grande quantita delle navi che cola affluivano.

Genserico vi approdo co’ suoi Vandali 'anno 455.

Preso da Vitige fu subito bloccato dalla flotta greca e passo a Belisario, il qua-
le alla sua volta dovette cederlo a Totila durante P’ assedio di Roma dell’ anno 545.

Colla guerra gotica cessano le notizie sicure di Porto, che pero la carta peun-
tigeriana ci delinea praticabile nel VII secolo, e che la storia ulteriore ci dice
saccheggiato da undici mila Saraceni sharcati ad Ostia il 1 Agosto 846, e scelto
per sbarcarvi direttamente I'anno 849 dall’altra flotta Saracena che una burrasca
divise e getto sulla costa, e che fu distrutta dalle navi napoletane, amalfitane
e gaetane venute in soccorso di Porto.

L’anno 992 era spopolata e la darsena ridotta a lago da pesca, e nullameno
il porto era praticabile Panno 1118, giacché vi approdo colle sue galee il Papa
Gelasio I, e I’anno 1579, perché vi approdarono venticinque legni algerini sotto
il pontificato di Gregorio XIII.

Da quest’epoca data la perdila assoluta del nostro porto, perdita d’altronde
necessaria pei secoli che la precedettero e nei quali tutto era lutto, tuite le citta
e i castelli distrutti, le campagne spopolate e gli abitanti o uccisi o come cani
legati al collo e deportati; perdita procurata nei secoli posteriori nei quali la
tema dell’inimico faceva sbarrare e rendeva impraticabili non solo 1 porti ma
qualsiasi shocco d’un fiume nel mare.

Da tempi di tante sciagure non risultano che rovine, la grandezza delle quali
pare destinata a perpetuare i termini di confronto del passato col futuro, ed &
appunto di rovine che ci parlano gli storici contemporanei. |

Pio 1l visitd le rovine di Porto Panno 1461, e, salvo le mura della chiesa
e il campanile, non vide nell’isola sacra nessun’altro edifizio in piedi. Ovunque
pero fosse stato escavato prevedeva egli trovare marmi, statue ¢ colonne di straor-
dinarie dimensioni. |

Del porto ammirava le vestigia della lontana Lanterna, e i Moli Claudiani,
e nella citth olire le vestigia di non pochi templi gentili ¢ cristiani poteva esa~
minare quelle di magazzini da merci, di arsenali da costruzione ¢ della Porta
Romana denudata de’suoi marmi preziosi. | '

Tante meraviglie I'invogliarono a ristabilire quel porto.

* Sisto IV lo visito il 9 novembre 1489, ¢ nel dopo pranzo portatosi sulla pros-
sima spiaggia poté di 1a vedere i muri dell’antichissimo porto, e dopo quelli

Pancora superstite abbenché diroccato suo Faro: ed egli pure voleva ristaurarlo.

Ad un piano generale di ristauro ¢ attribuibile il disegno che ce ne lascio
il Ligorio nell’anno 1558 : allo stesso intento doveva mirare il Du Perrach
nel suo disegno che vedesi fra le carte geografiche vaticane, ¢ da questo ¢
da quello del Ligorio dovetie sortire il meno antico del Meyer e il piu recente
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del Jean-Bleu che aliro non & che la sua traduzione in iscala pit grande. Con
questi ultimi, piuttosto che col ligoriano, s’accordano i rilievi e commenti fatti
dal Canina, Fea, Nibby e Palazzi ’anno 1827.

Dissi degli Algerini sharcati a Porto sotto Gregorio XIII. Questo Papa fin
da quando era vescovo di Porlo aveva fatto espurgare il Canale Fiumesino dal-
Parchitetto Fontana, e ne aveva protetto I’ ingresso con una torre che non distava
dalla foce Trajana pifl di metri cento cinguanta.

E questa la misura di quanto si prolungd la spiaggia nei qumdlcl secoli che
le porte rendevano il Fiumicino un puro canale salso.

Rlaperto il canale I’anno 1612 dall’architetto Maderno d’ordine di Paolo V,
per la pmma volta affluironvi liberamente le acque del Tevere, e la spiaggia
comincid ad inoltrarsi in mare a passo di gigante, ¢ gla la torre Alessandrina
eretta I’anno 1662 ci indica una protrazione di M. 950 in soli 50 anni. L’altra
di Clemente XIV erettavi Panno 1774 indica una seconda protrazione di M. 450
in 112 aoni, e nel 1827 la medesima torre trovavasi fra terra di M. 180, pro-
trazione di spiaggia avvenuta nello spazno di 53 anni. In tutto ed in soli 215
anni M. 1580. -
A porte chiuse adunque e nelle condizioni idrauliche in cui lo avevano col-
locato gli antichi la spiaggia non avanzava anno medio che soli dieci centimetri,

il che darebbe M. 180 di protrazione nei dieciotto secoli decorsi dalla costru~

zione del Porto Romano. :

A porte aperte ¢ nelle condizioni in cui lo collocava I’idraulica del Maderno,
che pure ¢ la seguita a’ giorni nosiri, I’annuo avanzamento risulta di M. 5,35.

Tanto cioé avanza dal 1612 la spiaggia moderna in un anno di quanto avan-
zava D’antica in cinquecento trentacinque anni, di guisa che se Trajano non
avesse .tenute segregate le salse dalle acque dolei, la foce della sua fossa distante
in origine dalla Lanterna Claudiana M. 2300 si sarebbe trovata a quel punto
I’anno 540, ai templ di Pio II la lanterna si sarebbe veduta fra terra di M. 4922,
at giorni nostri la Spl‘l“gla sarebbe stata piu lontana dell’attuale di M. 7525.

Quando la storia e i fatti ci parlano si chiaro rendesi superflua ogni altra

~ricerca, e Puomo d’arte appoggiandosi ad una esperienza riescita per 15 secoli

_propone coragglosamente di ritornarsene all’antico per oppor51 ai mall che ci ha
_ pI‘OClIl‘atl, e ci_procura uno shaglio che continua da 215 anni. o
Ed é precisamente di ritornare all’antico suo sistema idraulico il muovo porto

romano lo scopo che io mi sono preﬁsso, e per rieseirvi altro non ho voluto

proporre che quanto. fecero gli antichi. .
Claudm, scrisse Dione, scavd un tratto non pxccolo di terra, Io cinge dl cre-
pedine e vi introdusse il mare. Gettd due aggeri in mare eoi guali chiuse . altro
vasto seno la cui bocca egli protesse con un antemurale e llumino la notte con
un faro gigantesco. | o
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lo propongo. altrettanto per avere il Porto Pio.
Trajano scavo dentro terra la sua Darsena, la uni da una parte al Porte
Claudio dall’alira alla sua Fossa Trajana che munita di porte restava un puro

canale salso.

Costruito il Bacino Pio io propongo di vuotare il porto di Claudio, di espur-
gare dal fango e dalle macerie la Darsena Trajana, aprendo in un suo lato lo
shoceo ad un canale salso che vada ad unirsi al Tevere deviato a Ponte Galera.

In questo punto vi saranno le porte trajane costruite nella proporzmne i
un grande sostegno moderno.

Cosi il Porto Pio allungando I’antico di quanto si ritiro la spiaggia dentro
mare, si trovera alla testa del meraviglioso Porto Romano di cui duplichera la
superﬁcw, al quale ridard vita ¢ prosperita, e dal quale acquistera la crrandezz

e la magnificenza dovuta al pit grande porto del Mediterraneo. '-

La Fossa Trajana fu per alcuni uno sbaglio imperdonabile, la perdita del
Porto Romano e della navigazione per la fiumara d’ Ostia.

Io ne propongo la soppressione come diversivo perpetuo, come seconda
bocca libera del Tevere, ma munitala di porte me ne valgo per far comunicare
il porto col Tevere e col porto di Ripagrande di Roma.

Perché poi una nave passato che abbia il sostegno trovi fondale sufficiente
per continuare il suo viaggio di Roma, corregge l’attual Tevere dal sostegno a
Roma, e di fianco al sostegno getto sul nuovo Tevere di Maccarese un robusto
ponte sul quale passera la via Portuense e le di cut pile porteranno le porte
che io destino a tenere in collo le acque magre, e a procurarmi il mezzo di
far correre l'intero Tevere chiaro nel canale salso, e atiraverso I'intero porto.

Facendo questo durante i lavori di escavazione del porto e del nuovo canale
salso, il mio Tevere portem nel profondo del mare e certamente in pochissimo
tempo e con poca spesa i quindici e pii milioni di metri cubi di terra che il
Maderno fece depositasse cola 1l suo espurgato canale torbido di Fiumicino. -

Facendo correre il Tevere chiaro dentro il porto rinnovato, avré la mag-
giore ¢ la pit potente chiusa di spurgo che mai sia stata impiegata allo spurgo
di un porto.

Se il mio preventivo non calcola sul Tevere pel migliore escavatore, e pel
piti economico veicolo di trasporto delle terre da esso depositate al posto del
nuovo porto, cio feci perche volli calcolare sul massimo costo del lavoro pro-
posto, riservando alla esecuzione tutte le risorse che si possono avere da un fiume
che convogha sempre e al minuto secondo duecento metri. cubici d’acqua con
una velocitd di tre in quatiro chilometri Pora.

Al confronto di questa potenza resteranno sempre pigmee le maggiori mac-
chine a vapore che mai uomo possa fabbricare. Mal guidate le acque del Tevere
perdettero il porto, ben diretie e saggiamente aiutate lo torneranno a scavare.

9
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Libero il Tevere, e suddiviso a capo dei rami ci minaccia ulteriori impalu-
damenti; incatenato e ritornato ad una sola bocea a Maccarese colmera quello
stagno e tornerd superbo a scaricarsi in mare battendone i suoi cavalloni, te-

nendo sharazzata la sua foce e senza avere impestate le sue acque su putride

paludi, come accade alla pluralita dei grandi fiumi ai quali I’antico Tevere faceva

lodatissima eccezione. Un emissario apposito, munito esso pure di sostegno, con- -

dm-l.'a le acque tor.bnde del Tevez:e a coln}are lo stagno d’ Ostia, e cosi spariti
quel centri d’imfezione la terra risanata risanera l'aria e permettera una pronta
e sicura colonizzazione. .

Ad assorbire i gaz in eccesso, a temperare i cocenti calori, ad arrestare }
venti e a togliere la causa dell’enorme ¢ repentino cangiamento di temperatura

occorre di piantare a milioni- glhi alberi dai quali si avra un valore in sopra suolo

considerevole, necessario all’agricoltura, utilissimo a Roma e al Porto Romano:
e quando le fabbriche coloniche saranno pure costruite; quando le acque irri-
gheranno le campagné, disseteranno il bestiame e i coltivatori ; quando le strade
comuni o ferrate, e i fiumi ¢ canali navigabili renderanno facili i movimenti di
uomini e di cose nell’interno, la colonizzazione sara assicurata, ¢ 1 colopi anziché
la morte saranno cerli di trovarvi una vita commoda ed agiata. L
E questo il quadro d’insieme dei lavori che mi sono proposti nella prima
parte del mio progetto. -
La seconda parte passa alle terre pontine e si propone : | |
1.° Di risanarle asciugandone gli stagni e specialmente quelle paludi causa
principale della malsania della loro aria. - -
2.° Di ripristinare I'antico loro porto in Anzio e di unirlo a Terracina e a
Roma con un canale interno di navigazione. | -
3.° E una volta risanati i terreni, di piantarli, fabbricarli, colonizzarli.
Delle Terre Pontine sappiamo che, abitate in origine dai Lacedemoni, alla
‘costruzione di Roma erano popolate da 23 citth poste in gran parte sulle alture
e tutte floridissime. | | - - |
Assoggettate ai Romani I’anno 436, nel 442 Claudio Appio vi costrui la e~
leberrima sua Via la quale abbandonando un rettilineo senza esempio piegava
davanti I’Amaseno, e sulle pendici di guelle colline alzavasi alla citta di Anxur,
Questa piegatura ci prova, che, dove cessava il rettilineo, Appio dovette tro-
arvi il mare, o almeno un terreno talmente depresso e ];)_aludos‘j da neppur
tentarne il passaggio. o

Circeo allora era isola e il lago- di Paola faceva.parte del suo porto, ¢ certo’

il golfo di Terracina s’internava moltissimo fra terra.

Livio indica Appio pel primo a bonificare le paludi pontine, le quali dalla
sua strada dovettero guadagnare assai; ma pare debba attribuirsi al co.nsol-e_ Cor=-

nelio Cetego il merito di averle asciugate cento cinquanta anni dopo con sistema

che le mantenue per varii secoli il pitt vicino e piu produttivo granaio di Roma.
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Le operazioni di Cetego restano incerte, e se a lui deve attribuirsi lo scavo
* ’ - * ) X ., - _ lle
del fiume antico, in altro non dovet:oero consistere che nell allacctlamen.t.o de
acque superiori e nella loro conduzione al mare presso Monte Circeo di fronte
e a poche miglia dalla foce dell’Amaseno.

- L]

Due bocche di fiumi molto torbidi cosi disposte, contrariate dai venti, e

" favorite dalla corrente litorale dovevano finire coll’unirsi fra loro, col crearsi

an solo sboceo in mare, col formarsi contro il mare stesso un tumuleto che at~
taccasse Circeo alla terraferma e servisse di sbarra alle acque e di contorno alle
paludi che superiormente andavano a slabilirvisi. . .

Per colmare queste paludi Cesare progettava di mandarvi I'Aniene da Ti-
voli e il Tevere da Roma, ma Augusto penetrato della giustezza del principio
di Cetego, in cio che risguarda I’allacciamento delle acque superiori, dovette cor=
reggere il corso al fiume antico incassandolo dentro e attraverso quel‘le colline
che rendono ammirabile il Rio Martino, il quale verosimilmente formo la testa
di quel cavo lungo il litorale che ancor porta il nome (}i Cavo Augusto.

Cosi le acque provenienti dalla parte di Cisterna venivano to}te interamente
al bacino pontino, per mandarle a colmare i laghi di Fogliano e di Caprolace e a
scaricarsi nel vicino mare, e i terreni da esse prima allagati, continuando a man-
tenersi asciutti arabili ed abitabili, avrebbero perpetuata I’opera divina di quel
sommo imperatore se qualcuno non ’avesse avversata. Chi distrfiggesse tant1 be-
nefizii non & noto: & fatlo pero che, sotto Teodorico, Decio asciugo nuovamente
le paludi, e asciutte le ebbe da quel re in proprietd perpetua ed esente da ogni
tassa. Decio vi riesci colla divisione delle acque che mando al mare per molti e
nuovi canali da esso scavati. _ .

Dei papi, Bonifazio esicco radicalmente il tratto di campagna fra Sezze e Ser-
moneta, Martino V si limito a riattivare il Rio cui diede il suo nome, Sls_to V
corresse il fiume antico e lo denomino da sé stesso, ma Pio VI si. propose di
finirla con quella sentina di mali e causa espilatrice del tesoro pubbli.co. Ridusse
egli percio la via Appia abbandonata, scavd la sua linea che giudx_cava quella
dello scolo naturale delle Paludi, scavd le fosse migliarie, € con una spesa
di 1,621,983 seudi riesci a mettere a coltivazione o a secco terreni che per lo
innanzi erane infrattiferi o continuamente sommersi. . S

1l principio idraulico pero era fallace, e il risultato non poteva essere che
precario e insufficiente allo scopo. - o |

_ Nel 1809 una commissione che contava per membri i troppo noti Prony e
Fossombroni, baso il suo progetto di bonificamento sulla separazione delle-_acque
forestiere dalle acque paesane, € ripropose la rialtivazione del Rio Martino.

Acque forestiere sono tutte quelle che piovono o provengono comunque dal
di fuori del circondario di bonificamento, paesane le piovute o nate entro questo
circondario, il quale coronato da Cori fino a Terracina dalle monlagne Lepine,
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viene chiuso nella opposta parte da uno sperone delle stesse montagne che st
casi dal piede del Monte di Cori e finisce in mare a Monte Circeo. s
Al punto di distacco soito Cori lo sperone s’insella e presenta una specie
di spaccatura nell’orlo del bacino che racchinde quelle Maremme, e per qzésta
apertura entrano tuite le acque che discendono dalla parte"di Cisterna.
- .Al piedi del!a montagna di Sezze scaturiscono in copia rii di acque sempre
llmpld?, tra’ quali I’Uffen’fe nasce gia fiume e, dopo Sezze, dalla gola di Fossa~
nova I’Amaseno versa sui paludi pint depressi tutte le acque che riceve dalla
parte di Piperno.
- .SpaVentevoli, perché troppo veloci, avanti il loro ingresso nel circondario
inerti, e quasi corpo morto, allorché sono piombate 14 dentro, tornano a mi—,
nacciare poco dopo da quei loro alvei pensili che a stento riescono a trascinarle
al lm?tano mare, ¢ che non potendo raccogliere le acque paesane rendono que-
st’ultime -la causa odiosa del continuato impaludamento. h
I’ emissario di Badino coadiuvato appena dal canale di Terracina finisce
solo a convogliare tante acque al mare. :

H bacino generale delle Paludi Pontine é di 130,261 ettari, dei quali avanti-

Pio VI 19,623 restavano sempre coperti dalle acque, 10,706 si allagavano nelle
]sole' escrescenze e q.uasi nulla producevano. In tutio dunque, il circondario da
vonificare calcolavasi di ettari 30329, il circondario che mandava acque a som-
m-ergerlo 100,261 ; quindi su tredici parti di quelle acque, dieci erano fore-
stiere o volut.e, tre. soltanto paesane. La configurazione poi e Paltezza di quei
terrent per rispetio al mare erano riconosciute tali che senza il sopraccarico delle
forestiere le acque paesane non avrebbero trovato impedimento di sorta al pro-

prio scolo, eccetto pochi luoghi 1 quali per essere inferiori al livello del mare
senza le colmale resterebbero slagni perpetui. |

. T * . . - - . 3] - L LY
ali sono i risultati degli studii di quanti idraulici s’occuparono finora delle -

paludi in questione, ¢ da rilievi di simil fatta uno solo era il rimedio, una la
conseguenza naturale a tirarsi. La necessilc, cioe, di bandire dalle Paludi Pon-
tine le acque straniere, esattamente come Venezia proibi che entrasse nella sua
laguna un solo filo di acqua dolee. o

La commissione e quanti ’avevane preceduta limitaronsi al progetto di man-
darg .separ?\tameflte le acque a Badino ingrossandone le arginature, coprendo di
argini e di alvei gran parte di quei terreni che si proponeva di ritornare alla
CDlt{V&ZlOl’le, e ricercando al calcolo e all’esperienza la minima pendenza negli
scolt destinati a sfogare tanta quantith di acque quasi morte. o

A dn‘fer?nza di tanti sommi, anziché aﬂ‘ogafmi dentro al circondario som-
merso e venire a patti con delle acque intruse, loro chiudo la breccia, e trac-
ctatalc la via per condursi al mare, che le richiama, le forzo ad allargare da
se stesse e in forza della velocita che le anima Palveo che loro compete:
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Cosi volle la Repubblica Veneta, ¢ obbedienti quei flumi gigante prestaronsi
a lambire D’ estuario, allungando il cammino per portarsi ad uno shocco pia lon-
tano: cosi esige la salute dell’agro pontino e, anziché precipitarsi di un tratto
per non arrivare giammai, i nostri fiumi pontini, al confronto pigmei, discen~
dendo velocissimi per un alveo sostenuto dalle alture circostanti, saranno superbi
di guadagnare presto e non impuri un mare pit vieino. _.

Non pit invase da acque non sue, le paludi smaltiranno colla linea Pio e

con altri alvei disarginati le acque in proprio, piglieranno con apposite chiaviche -

le torbide dai fiumi del contorno per alzare poco a poco ¢ ove occorra i propril
bassi fondi, ¢ col mezzo di secondo canale che allacci le acque dolci superflue
al bisogno del paese, e utilizzi il Rio Martino, le invieranno sul litorale di Fo-
gliano, per comunicare a sinistra col Gavo Augusto e ’antico, facile a ridursi, e
solo grande Porto naturale di Circeo, a diriita e mediante nuovo canale col Porto
Neroniano &’Anzio che il mio progetto calcola di ristaurare.

Dissi del porte di Cenone ora Nettuno preso agli Antiati e colmato P'an-
no 284, dissi della sconfitta che loro diede C. Menio, e del loro assoggettarsi
ai Romani "anno 436.

Dall’unione di Roma la citta di Anzio acquistd nuova vita e splendore, e
altratte dall’incantevole sua spiaggia vide molte famiglie patrizic romane ivi cer-
care riposo dagli affari, vita dilettevole, ristabilimento di salute.

Nerone vi nacque Panno di Cristo 36 e Panno 60™ vi costrui il sontuoso
Porto Neroniano, nel quale seguitarono a lavorare i successivi imperatori Ve-
spasiano, Trajano, Adriano, Comodo, Settimio Severo e Costantino il Grande,
tutli contribuendo cosi alla tanto nota e quasi popolare celebrita della citta im-
periale. di Anzio. - :

Nell’anno 538 Anzio rigurgitava di navi portanti provigioni per Roma as-
sediata dai Goti, e dopo quest’epoca che ci Jascio descritta Procopio Pindivisibile
compagno di Belisario e testimonio oculare, la storia &’ Anzio si offusca coi tempi
per non rischiararsi che coi lampi del fulmine saraceno.

Anzio fu presa da quei barbari, gli Antiati credendosi piul sicuri ritiraronsi
a Nettuno e della loro citta non st parla piu che come d’un ammasso di rovine.

Chi perd non propose di ristabilire il Porto Antiate al quale il Mareschal
di una superficie galleggiabile di 281,717 metri quadrati ? |

Ma qui pure quante questioni. Chi I'aveva rovinato ? I barbari. Chi I’aveva
colmato ? Le macerie, il tempo, 1 barbari e piu gli stessi del paese troppo spa-
ventati dalle orribili scene delle invasioni. Chi fini di perderlo? L’idraulica
inesplicabile dello Inzaghi, che, quasi non'sapesse ove gettarle, trasporto nel Porto
Neroniano le sabbie del suo sbagliato Porto Innocenziano.

Fra i grandi distruttori vuolsi annoverata la corrente litorale euni 1'Inzaghi
diede a colmare il nuovo suo Porto Innocenziano gia in breve reso da quella
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impraticabile, precisamente per quelle ragioni che indassero gli antichi a co-
struire quei moli che in ogni porto da essi lasciatoci paiono l’abbeccedano del-
Pidraulica di quei tempi.

Qui ancora come pel Porto Romano il mio SCOpO ¢ di ritornare all’antica
condizione il Porto Neroniano; per il che profittando del Molo Innocenziano come
diga preservatrice contro la corrente di Levante, lo prolunge in alto mare, e
gli do a colmare il cost amphato Porto Innocenz;ano.

La diga medesima poi portando il fanale alla testa faclhlera l’mgresso not-

turno al porto riattivato, e servendo di frangente delle onde marine procurera

il fondale necessario pei pin grossi bastimenti. -
Ristaurati contemporaneamente 1 vecchi moli, e gettah una controdlga paral—-

lela alla prima per trasportare la boeca in un mare pin profondo, spurgo con’
pirodraie il vecchio bacino e ritorno Anzio Porto di Rifugio alle provenienze di

Levante. E siccome il mio canale dolce comunica col porto mediante un sostegno,
ed ha il suo fondo sovra I’ordinaria marea, colle sue acque avrd una caduta nel
porto utilissima come forza scavatrice delle materie attuali durante 1 lavorl,
come chiusa di spurgo a porto ridotto.

L’altezza poi conservata al canale mi permette di continuarlo fino al Tevere

al quale s’unisce mediante il sostegno che intesta |’ emissario dello Stagno d’Ostia,

e fino al nuovo Porto Romano col quale eomunica mediante il suo canale salso.
Difficile o almeno costoso riesce il canale nel tratto che da Nettuno arriva

ad Anzio, pin difficile perché pia lungo il taglio dell’altipiano fra Anzio e la

pianura romana, ma io cosi ottengo la fossa che Cesare voleva legasse Roma
e la sua Ostia a Terracina, che Nerone desiderava spingere fino al Lago d’In-
ferno, e della quale nessuno a priori potrebbe determinare I'importanza com-
merciale e i vantaggi che sara per arrecare all’industria agricola e manifatturiera
del paese redento. | | -

Fatto questo, il piantare quelle terre risanate, il fabbricarvi case coloni-

che, il fissarvi una colonia necessariamente prospera non sard che una forzata
e in uno fortunata conseguenza, e cosi lo scopo propostomi nella seconda parte
del mio progetto verra pienamente raggmnto.

Tecnicamente possibile soltanto ai glorm nostri per la scoperta delle mac-
chine a vapore le quali creano quanti uomini e cavalli sarebbero stati necessari
in passato, il progetto che mi occupa attinge la sua possibilita finanziaria dalla
forza egualmente onnipotente dell’assocmzmne dei Caplt‘lll.

Quanto al tempo, domanda quattro anni per costruire il nuovo Porto di |

Roma, drizzare il Tevere e fare arrivare il piti grosso bastimentoal porto di Ri-

pagrande; e fra le risorse calcolate avvi quella di riaitivare Pantico porto in

meno di un anno. -
Reso poi libero il Tevere ¢ fatti i lavori delle paludi pontine, tutti gli sta-
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gni saranno colmati in altri sei anni e una striscia lungo il litorale gia colti-
vata a bosco.

Un secondo decenmo & destinato a piantare i terreni gia sani, a suddividerli,
fabbricarli, colonizzarli.

Da cid due decenni. Il primo dei Lavori, il secondo della Colonizzazione.

Il primo decennio spendera == 9,695,000 e produrra in terreni bonifi-
catt =z 20,990,100. _

Il secondo decennio spenderd = 12,524,500 e produrra in soprasuoli e in

- maggiore valore delle terre colonizzate — 20,022,500 ; da che segue che in venti

anni spendendo 1,250,000 scudi ’anno nel primo, un milione annuo nel secondo
decennio, in tutto = 22,219,500 si arrivera ad un prodotto di = 41,012,600
mettendo cosi il danaro all’interesse del 200 per 100, e cié senza calcolare gl’in-
troiti dei porti di Roma e di Anzio, e quelli della navigazione sul Tevere e del~
Ialtra da Roma e da Porto per Anzio e le Pontine al porto di Terracina.

Per la sua esecuzione il progetto non abbisogna che di essere dichiarato
opera.di pubblica utilita; e certo mai la legge che regola opere dl quella ca-
legorla fu meglio applicata.

Pel ritrovo dellintraprendente che s’incarichi dei lavori contro pagamento

in carta di fiducia per la colonizzazione degli Agri Romano e Pontino basta che

il governo impresli il suo credito, e riceva quella carla nelle pubbliche casse, e
che la citta di Roma, i proprietarii beneficati e i loro aflittuali acconsentano n-
solidariamente, che quanto aumenteranno i prodottl dei loro fondi dopo il ven-
tennio di bonificamento sara da loro versato in una cassa destinata a pagare
I'interesse alla carta di fiducia ¢ ad ammortizzarla.

Un secondo ventennio basterd ad estinguere quella carta, e dopo resteranno
ai proprietarii i fondi colle colonie, lore attrezzi ed animali; al governo il di-
ritto d’imposte sul maggiore valore acquisito a quei fondi; alla citta di Roma
la rendita de’ suoi porti e della navigazione ; al commercio di Roma e dell’in-
tero stato i vantaggi tutli che sapia arrecare il pit grande dei porti mediter-
ranei collocato alla porta di mare della Capitale del Mondo Cattolico.

Vastissimo perché abbraccia una superficie di malle e trecento migha qua-
drate 3 costoso perché tratta di riparare ai guasti di guerre secolari, di barbarie
senza esempio, di nemici decisi a spianare tutto c¢ié che sentiva della grandezza
romana ; di lunga esecuzione perché lende a sradicare le viziate tendenze d’una
natura. da secoli abbandonata a sé stessa, e perché si propone di coprire un
terreno incolto con milioni di piante alle quali la natura fisso un lungo pe~
riodo & infanzia, il mio progetio sta coi maggiori dell’epoca pei risuliati che
si propone di otlenere, occupa un posto inferiore per la spesa e per le diffi-
colta che andra ad incontrare.

La sua importanza poi sard immensa, come immensi sono i vaniaggi che

e B At
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stanno per condurre attorno al nostro porto e alla nostra colonia il commercio
¢ la civilizzazione che rinascono in Oriente, |'apertura dell’ Istmo di Suez e il
carattere che la Provvidenza volle riservato al mare Tirreno di restar sempre
il pin classico dei mari e la piu corta via per passare dal nuovo e dal veechio
mondo alle Indie ed alla China. | _
Davanti ad un avvenire si lusinghiero e si prossimo, Trieste aumenta i suoi
stabilimenti del Lloyd, Venezia affonda i canali della sua laguna per renderli
capaci dei pit grossi bastimenti, Genova e Livorno lavorano incessantemente al-
Pingrandimento e al miglioramento dei loro porti, e Marsiglia nen paga d’aver
aggiunti al vecchio due nuovi porti, pia ricca dopo di avervi speso in meno
&’un ventennio oltre cento milioni di franchi, non contenta delle tante montagne

che ha gettate in mare per facilitare le comunicazioni, e per guadagnare ter-

rent da docks e da altre installazioni marittime, pensa di snidare dalla citia
madre 1 suoi sessanta mila abitanti, per quindi spianarne la montagna e riedi-
ficare sulla sua base una nuova Focea piti comoda e piw ariosa dell’antica, tutta
piana, seguito della moderna e degna del primo porto dell’impero francese.

In presenza di tanti fatti che farA Roma ?

Conscia di cio che fu e certa di cid che sara, L’ETERNA crTTA” aprira al com- -

mercio mondiale tuiti i suoi porti e specialmente I’antico Porto Romano che fu
la meravigha dei pia bei tempi dellimpero, e il quale duplicato in grandezza
continuera ad occupare il primo e principale posto fra i porti mediterranei.

"PARTE PRIMA

RICOSTRUZIONE DEL PORTO ROMANO, SISTEMAZIONE DEL TEVERE,
SUA NAVIGAZIONE E SUE COLMATE.

1. Il progetto di restituire a Roma ¥’ antico suo porto corr:isponfie all(;z.lltm
di condurre il mare a Roma, di avvicinare il piu che sia possibile il Me liter-
raneo all’ Adriatico, di togliere ogni concorrenza, € assiCurare alla Ferrovia da
Roma ad Ancona Pesclusivo commercio fra i due mari. N

2. Unico che completi le grandi vedute che dettarono la concessione delle
strade ferrate, il suo sviluppo porterd alla conseguenza él_toghere: il gci)l\:elrno
dal caso di dover sopperire col pubblico tesoro alla ren'dlta garantita, alla tr('lc:
di liberar Roma dalle inondazioni e dai centri di infezione della sua aria, _f
rendere possibile non solo, ma certa la colonizzaz:oone del}e sue provincie :nftati
diterranee, di mettere il paese nella condizione d.1 l]S.qu‘Illl'fE dei jantaggl u
che gli assicura una marina nazionale ed una n.lawgaznone.dl lungo cor;o: el

3. « Il mare, diceva un economista, copre 1 lre quarl della superficie

~ Globo, e il paese che non lo naviga & privo dei tre quarti del suo sviluppo ».

- .C-
In questa proporzione il nostro progetto tenderebbe a gu‘adruphcalrl'z lie Sl;lmi
chezze dell® intero stato, ma producendo anche meno egli & certo Cl
risultati saranno sempre stragrandi. | . "
4. Stando agli storici, Roma deve la sua grandezza alle comodita procura
alla estesa sua navigazione. | _ . i
Cio spiega le opere di canalizzazione veramente colossali del Te‘lrereafedil
suoi confluenti, la conduzione artefatta di questo fiume da Rom:ell ammetto, i
progetto di Tiberio di conservargli acque sempre‘egualment‘ei,- 1 1; cgoua o
Giulio Cesare di condurlo alle paludi pontine, e di Nerone di legarlo co
fossa al lago d’ Inferno. | .
] - ’ or-
5. E quanto alla navigazione esterna, doveva essere ben grande 1’imp

tanza che le s1 altaccava. ]
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Se Claudio decidevasi alla costruzione del suo porto in onta al voto de-
gl’ ingegneri, I quali sostenevano che avrebbe costato tanto quanto bastava a
farghiene passare la voglia.

.Se_ Nerone, completati gli edifizi lasciati da Claudio, costruiva ad Anzio sua
patria il Porto Neroniano. . |

Se ’.I‘rajano, dopo aggiunta la sua Darsena al Porto Osticnse, costruiva I’altro
porto di Centocelle. |

6. Col suo porto che riesci di una grandezza e di una magnificenza incre- -

dibili, e cogli altri due porti d’Anzio, e di Civitavecchia, Roma domind I’uni-

verso, e fu citta senza eguale, e il suo littorale fu sede contemporanea di eitta

s1 vaste, e s1 ?ol?olate, che ancor resta a spiegarsi come lutte potessero svilup-
parsi in un si risiretto spazio.

7. 1 barbari, distrutto il porto, invasero e distrussero le citta, e quant’altro
trovarono : e cosi il convegno di tante nazioni marittime e terrestri; la sede di
tanti cittadini ed agricoli; la terra salutata dal poeta, come la gran madre dei rac-
colti, divenne in un punto, un deserto, un mucchio di rovine, la sede dello
squallore, e di micidiali malattie,

8. Ahbando.n?te a s¢ stesse le acque, o sortendo dal proprio letto, o pro-
!ungan‘do le foci In mare, crearono qua e la dei ristagni, la presenza dei quali
-1mp¢?dl alle popolazioni di fissarsi non solo in quelle vicinanze, ma eziandio nelle
parti piu lontane ; giacché le cattive csalazioni di detti stagni non restano con-
ﬁnate‘sopra la loro superficie, ma col veicolo dei venti sono portate ad infettare
d’ogni in.tomo le campagne alla distanza di molte miglia. |

.9. Ridonare a Roma ’antico suo porto per metterlo a portata di pesare come
merila sui destini del Mediterraneo, e dei piti lontani mari; ritornare il com-
mercio di Levante sull’antica traccia, e dare al commercio romano uno scalo che

valga quanti ha porti il Mediterraneo, e serva a procurargli i vantaggi di una

navigazione estesa e diretta.

] Tog}lere le cause per vederne cessare gli effetti, ¢ colle acque istesse che per-
ettero .1l paese colmare i bassi fondi, o alimentare canali interni di navigazione:
N !Essn?care ove puossi le paludi, e convertire le loro acque in fonti perenni

d’irrigazione, e di riechezza. - -

E bomﬁcato e reso abitabile il paese piantare le basi di una pronta, sicura

e duratura colonizzazione ; ecco il piano che ci siamo proposti di sviluppare nel

presente nostro elaborato. |

~10. E per procedere regolarmente lo divideremo in due grandi Seczioni, una

Ay ] P e N « » . . T 1
7_’ecmca,.l altra Amministrativa; abbracciando la prima tutto quanto si riferisce
ai lavori da farsi, e alle loro conseguenze; la seconda quanto ha rapporto ai

mezzi ‘ﬁnanmam onde eseguire tali lavori, ed ai vantaggi che tante spese vanno
ad assicurare.
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11. Lungi da noi I idea d’ingolfarci in istoriche discussioni ometteremo
per brevita di citare le fonti delle proposizioni su cui dobbiamo basarci, con-
tenti se per noi resti qualehe idea od osservazione nuova, contentissimi se ct
si accordera il solo merito di aver riordinate ¢ composte le idee, le prescriziont
ed 1 progetti di tanti sommi, che questo argomento hanno estesamente tratlato.

12. F, partendo da argomenti di fatto diremo : |

Come Claudio per procurare un asilo sicuro alle innumerevoli navi che da
ogni parte dirigevansi alla metropoli, con ispese ancora ignote, e coll’ impiego
di trentamila operai riusci in undici anni di continuo lavoro a regolare la spiag-
gia d’Qstia, e a formare in quelle vicinanze, e presso lo sboceo del Tevere il
Porto Claudio Ostiense altrimenti detto Porto Romano.

13. Come Nerone che immediatamente gli successe giudico opportuno. di
completare gli edifizi lasciati da Claudio, e per procurare un rifugio alle pro-
venienze di Levante costrul in Anzio 1l Porto Neroniano. o

14. Come i successivi imperatori si gloriarono di abbellire il Porto Romano,
e fra questi Trajano il guale oltre alla Fossa Trajana, ora Canale di Fiumicino,
che mediante una chiusa si legava al Tevere aggiungevagli la Darsena, la quale
per la sua vastita fu pur detta Porto Trajano, ed ebbe attorno tali e tanti fab-
bricati, e si grandiosi che piuttosto descriverli, gli storici preferirono di traman-
darli alla posterita sotto la formola di opere ammirabili, e di una magnificenza
incredibile. . _' | : |

15. E non contento di tutto questo, e forse compreso dell’ enorme sviluppo
del commercio marittime, Trajano istesso nella costruzione dei porti di Cento-
celle ¢ d’Ancona volle riservato a sé il merito di arricchire il Porto Romano
di un secondo porto di rifugio alle provenienze mediterranee di Ponente, e di
creare un secondo centro al commercio marittimo dell’ Adriatico.

16. Settecento e pit anni misurano la durata, e la floridezza del Porto Ro-
mano. Indicibile fu il concorso da tutte parti a quel punto di convegno mon-

diale, e tale Paffluenza di eittadini e stranieri, che ad evitarne gli inconvenienti

fu d’uopo allargarne le vie, dividerle con colonnette nel mezzo, e prescrivere
un andirivieni uniforme a quel movimento confuso di tanti uomini e cose.
17. Ma Pora di Roma era suonata, e orde di barbari dovevano col ferro
e col fuoco esterminare tulto quanto sentiva della grandezza romana. |
La guerra ha sempre portato ovunque gli stessi effetti, e chi oggi stesso
visitasse Sebastopoli, mal non s’ apporrebbe a proclamarlo il baluardo contro
cui tutli si volsero i mezzi di distruzione dell” inimico, il cuore della potenza
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che vi fu vinta, il punto piu strategico ed interessante del grande dramma ch
quivi fu consumato. )

Il Porto Romano, e le provincie che lo dovettero difendere come cosa sua
non potevano non subire la trista sorte dei vinti; solo un deserto poteva suc-,
cedere a tanto rigoglio di natura, a tanta vivacita di abitatori ; minor superficie
non occorreva al sepolcro di tanti eroi e delle grandezze del’l’antica Roma.

18. A preservare il Porto Romano, Trajano muni di porrte la sua fossa e
queste bastarono a renderla innocua, e forse contribuirono alla conservazione del
porto stesso. :

Colla distruzione del porto caddero necessariamente le porte Trajane, e le
acque del Tevere trovandosi aperta una strada piu relta e pitt corta aﬂlu;ro .
m grande copia per questa. "
. f]ontrastate e tenute il'l c?llo dai venti di traversia che spiravano di fronte,
t?camc‘:, lll":lrzsa i(;(fllil:n;e gra gia .rld:?tta al -massi.mo, e .qualora si .confrontino I’an~

piaggia moderna, e si caleoli la lingua di terra che il Tevere ha gua-

dagnato sul mare, certamente si ¢ indotti a concludere, che doveva essere ben
grande la profondita di quella spiaggia, per non averci dato in dieciotto secoli
c!'ne mq. 20,000,000 di terreno sopr’acqua, per non avere sofferto che una protra-
zione ragguagliata di m. 1481 in totale, di m. 82,25 al secolo, di m. 0,82 all’anno.
. 19. (‘Iorregge, senza pero annullare, la nostra osservazione Vesistenza ben nota
d-l lunghi ed estesi scanni subacquei, i quali lasciano indeterminati i caleoli che
illpotelssero fare 31‘11 proposito., e non escludono I’esattezza dell’attributo accor-
iin dsali, | quil sabiseon all oo s ae Fenn 13

! orbidezza delle sue acque /g o il 5
per % del loro volume.

20.._ Da' Claudio allimpero di Trajano, le merci del porto venivano a Roma
per la via dl.terra, ovveramente ricaricate in barche minori rientravano in mare
e rasentato 1l tratto di spiaggia dal porto al Tevere entravano in questo fiume
ea forz? di remi e di fani lo rimontavano fino a Roma. A

Tra]ano per procurare una navigazione interna e diretta dal porto a Roma
escavo Valveo del Fiumicino, lo mise in comunicazione col porto mediante un
canale- tl:as‘versale, lo muni di una, o assai pin probabilmente di tre porte, Funa
;nlla dew.azwne sul Tevere, Paltra inferiormente alla riunione del Fiumicino. col
:c_:anal.e di traverso, la terza sul medesimo canale trasversale, e cosi formo forse
il primo, certo il pin vasto sostegno che siasi costruito, e col sostegﬁo delle
chiuse di spurgo con cui nettare, e conservare quel porto.

ol L’_ggglunt'a della Darsena Trajana dentro terra, piuttosto che la proti'azione
alf;’ul:l?f-to Ost;ense Elel I.nare, e prova_ che sessanta ar‘m_i dl alluvione di..Tevere
ca sua foce d’Ostia nulla alterarono della bontd di quel porto, il quale

1o ritenersi s: P PN i AN
P nersi sal.-ebhe anche floridissimo a’ giorni nostri, se la mano dell’vomo
non Jo avesse distrutto. |
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21, Da Roma la navigazione protraevasi fino appiedi degli Appennini, e di-
ramavasi nelle vallate dell’ Aniene della Nera del Cliturno del Topino e delle
Chiane, mediante le quali assai probabilmente univasi alla navigazione dell’ Arno
superiore, ¢ con esso discendeva a Firenze.

Celebri sono le indagini per favorire in ogni stagione una tale navigazione,
celebri le opere per procurare acqua al Tevere, e ai suoi confluenti, imponenti
i trafori per ghi emissarii dei laghi, i muri di Valdichiana, il taglio che diede
la caduta delle Marmore. _ _

E tulto questo per il principio che ci riporta Strabone che cioé, Roma avreb-
be mancato, se i boschi, i metalli, ¢ le comodita procurate alla sua navigazione

non l’avessero sostenuta.
22. Se pero tutto tendeva a far di Roma il punto d’arrivo d’ogni produ-

" zione paesana, se da tutte le parti piovevano in copia i prodotti forestali, mi-

nerali ed industriali a Roma, da Roma partir dovevano tutti gli elementi di
ricchezza e di ben essere per le provincie mediterranee, le quali per conse-
guenza non potevano che calcolar loro proprio il Porto Romano al quale invia-
vano i raceolti esuberanti, e dal quale ritiravano le importazioni estere ad esse
provincie destinate. ,

23. Roma, il suo porto, il suo littorale, e le sue provincie mediterranee
formavano dunque un tutto indissolubile e compatto, e la caduta di Roma non
poteva pon trascinare con seco quella dell’intero suo territorio.

Uccisi, dispersi o deportati i cittadini e gli agricoltori, ben presto il pruno
rimpiazzo la vite e olivo, la gramigna e il prato coprirono d’un tappeto er-
boso il solco aperto- dal toro ucciso, o diventato selvaggio. Ovunque crebbe il
bosco, e contribui ad assorbire, ¢ a rattenere le acque che prima portavano a
tanl’altezza le escrescenze del Tevere.

Da un male immenso ne risultd' un benefizio pei tempi nostri, lo shassa-
mento cioé delle piene del Tevere, e la poca protrazione della sua foce in mare:
ma questi vantaggi vengono in gran parte paralizzali dalla perdita della navi-
gazione nell’alto Tevere, e in tutti i suoi confluenti. -

1l restituire a Roma Pantico suo porto vuol dungue dire per noi, ritornare
la navigazione ovunque esisteva in amtico, vuol dire restituire alle campagne
romane Pantica loro irrigazione, ed alle provincie mediterranee 1 veicoli i piu
pronti e i pitt economici per inviare a Roma ed al mare i legnami e le loro
ricchezze minerali.

E siccome le strade ferrate portarono via il primato alla via d’acqua, in
tutto cid che & trasporto a grande velocita, il progetto nostro comincia alle sor~
genti dei fiumi, e li seguita fino al mare per averli sisternati, e possibilmente naviga-
bili in tutti quei tratti, dove le ferrovie non estendono il loro raggio d’influenza,
e profittando detla nuova e prodigiosa forza del vapore, apre alla interna na-
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_v?gazione guet canali, che gli antichi riconoscevano pressoché necessarii, ma che
giudicarono troppo imponenti per i mezzi meccanici di cui disponevano.

25. C.ominciando poi dal Porfo Romano, il nostre progetto trova I'antica
Dars.ena cinfa da grossi e ben conservati muri, coronata da moltissime fabbri-
che in parte distrutte, ma che potranno utilizzarsi forse fino al primo piano.

Il suo fondo & ben lungi dall’essere cid che fu in antico, ma le materie
Ch(? lff colmano riduconsi a depositi di melme, e a macerie ecadute dai fabbri-
catl circonvicini. | -

. Nella sua forma esagona, e con un raggio di metri 333 la sua superficie da
gia m(?tri quadrati 256,850 cioé soli 24,867™™ meno dell’antico Porto Neroniano
d? AII.ZI-O, che quadrava 281,717"" ; metri quadrati 127,051 pifl dell’attual porto
di CGivitavecchia che non ne ha che 129,799 ; metri quadrati 165,669 ; 167,350

pia dei porti di Livorno e di Napoli che di superficie galleggiabile non hanno

che 91,181m= ; 89 50(m-m,

Dessa & dunque grande Porto da sé stessa, e qualora un canale la riunisse
al mare, nessun aliro porto del Mediterraneo italiano potrebbe starle a petto
per la sua sicurezza e tranguillita. '

26. Quando fossero ripristinate le porte all’origine del Fiumicino, ¢ fosse
espurgata una tale darsena, un semplice canale traversale di metri 300 di lun-
ghezza potrebbe farla comunicare col Fiumicino gia divenuto placido canale sal-
s0, ¢ basterebbe a dare a Roma un porto che appena avrebbe I’eguale a To-
lone, e a Marsiglia. -

Ma per approdarvi bisognerebbe affondare la bocca del Fiumicino, e pro-
teggerla dai venti di traversia e dalle arene di Levante con una non perd lunga
getlata; e questo era il progetto che ci si era affacciato a prima vista.

Il suo costo d’altronde non poteva superare gli scudi 350,000, e questa
somma non rappresentava che la minima parte del valore e dell’utilita del porto
che andavamo a riacquistare.

27. Se non che due riflessi e fortissimi ci dissuadevano dal troncare si presto
un progetto il quale meritava di essere trattato con vedute assai pin estese.

La darsena di un porto & sempre minima in confronto del Porto propria-

priamente detto, e se non avessimo conosciuto a priori cid che era il Porto

Ostiense lo potevamo indovinare dalla darsena di Porto. o
In.secondo luogo fra la darsena ed il mare, per un raggio assai esteso, non
vedonsi che bassi fondi, terreni acquitrinosi, centri di malsania che ci rendereb-
bero inabitabile la darsena stessa nei pint caldi mesi d’ Estate e nell’Autunno,
che pure sono le stagioni piu favorevoli alla navigazione. Una necessita ci for-
zava dunque a rialzare e rendere queste terre coltivabili. o
A farlo, e in brevissimo tempo, nessun sistema presentavasi all’infuori di

quello delle terre riportate, e queste terre in nessun luogo erano pid a portata
che nel Porto Antico. |
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Piuttostoché dunque aprire cave lontane, piuttosto che creare nuove paludi
per colmarne delle esistenti ci parve unico, ragionevole, economico € scevro d’in-
convenienti il partito di escavare il Porto Claudio. .

28. Dalla lanterna di questo porto all’attuale spiaggia rimarrebbero appena
metri 1000 di dune, attraverso le quali ci converrebbe in ogni modo escavare
un canale assai largo e profondo, al fine di renderlo ingresso proporzionato se
non condegno del Porto guadagnato. |

Piunitosto che questo canale, abbiamo progettato un secondo bacino che osam-
mo denominare Porto Pio.

29, Per assicurare la foce di Fiumicino nel primo piano (Art. 26}, e mag-

~ giormente per garantire il nostro porto nel presente progelto, progettavamo una

Diga a Levante simile in tutto alla recentissima grande Gettata di Malamocco.

Il caso ¢i pare identico, eppercio non esitavamo, e non esiliamo a proporre
lo stesso rimedio, tanto pit che Pesperienza ci assicura del suo buon esito.

A questo ci animava egualmente il successivo e irrimediabile interrimento
del Porto Innocenziano d’Anzio, e la conservatasi profondita in certe parti del-
I’antico Porto Neroniano. | .

A cause eguali effetti eguali. I1 Molo Innocenziano e la Diga di Malamoceo
sono nell’identica condizione, per rapporto alla corrente litlorale, e alle altre
cause di colmate nei porti. _ _

La Diga di Malamocco s’oppone alla corrente, Parresta, la fa retrocedere,
la torna ad urtare finché annullata o quasi la sua velocita, le fa depositare tutte
o la massima parte delle arene che trasportava, e che altrimenti sarebbero en-
trate in Porlo. _ S

Le residue arene, la stessa corrente le trasporia rasente la diga in alto mare,
ma la vastita di questo, e la rilevante profondita non ne risentono danno di sorta.

Dalla parte opposta le onde accavallate dai venti sulla scarpata discendono
lungh’essa, e si cacciano sotto alle onde sopravenienti, acquistando cosi una forza
escavatrice che mette in sospensione le sabbie del fondeo. |

Sopraggiunge la corrente del riflusso della laguna e trasporta seco gueste
sabbie in alto mare. . - "

Di qui Iinterrimento contro la parte settentrionale della Diga, lo scava-
‘mento dalla parte opposta. . | |

" Nell’ Adriatico la corrente trova, avanti di arrivare a Malamoceo, lo sbocco
di una quantita di fiumi eminentemente ricchi d’acque e di torbide. La Piave
fra gli altri e il Tagliamento mostrano la propria potenza colmante nella su-
perficie di terra guadagnata, € nel rapido e successivo prolungamento della foce
dentro il mare. - . | | |

Nel Mediterraneo il Porto Innocenziano non avrebbe in vicinanza fiumi tali
che potessero alimentare il progressivo suo interrimento, giacché la Stura che
¢ il fiume pivt considerevole di quei dintorni & d’assai piccolo momento.
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Ma a questo supplisce un fenomeno puramente locale. I venti di traversia

soffiano impetuosi contro la spiaggia di Nettuno, e il Macco o pietra su cui &

fabbricato un tale paese si decompone coll’azione dei sali marini.

Per questo fatto Nettuno nel mentre che tende ad isolarsi dalla terra ferma
costituisce il deposito delle arene che eolmano Pattual Porto Innocenziano. ’

A Fiumicino il caso ¢ quale lo veggiamo sulla Venezia; il Tevere comin-
cia a mandargli arene dalla sua foce d’Ostia, e Paltra bocea di Fiumicino nel
mentre che urtando.ed arrestando la corrente di Levante procura il prolunga-
mento del Delta Tiberino, piega in sulla dritta e colma a Ponente di quel porto.

La Diga che noi progettiamo a sinistra formera colla spiaggia un grande
sacco, a riempire il quale oceorrerebbero dei secoli alla corrente littorale, ancor-
ché il nostro piano non le togliesse la foce d’Qstia che n’ & 1’alimento principale.

30. La direzione che noi davamo a questa diga era di ponente !/; Maestro,
o quella stessa che assegnava a suoi moli I’ iHlustre Colonnello Commendatore
Cialdi nelle dotte sue memorie sulla foce del Tevere in Fiumicino.

Soltanto, siccome c¢i proponevamo di prolungarla dal bel principio fino ad
una profondita di mare d’almeno dieci metri, siccome risulta dagli scandagli che
¢io non potevamo sperare d’ottenere con meno di 500 metri di lunghezza, cosi
per opporla alla corrente ed ai venti nocivi, noi I’abbiamo rivolta pit a sini-
stra nel principio e condotta arcuata alla esposizione voluta.

31. La tema delle obbiezioni di coloro che sostengono la opposta direzione
al movimento della corrente littorale, e ’esempio stesso di Malamoceo, ci stimola-
vano a progettare una seconda Diga di Ponente.

La non molta spesa e la necessita di fortificare un porto, il quale al bel

mezzo del littorale italiano sara il primo e il pin vasto dei porti del litiorale

mediterraneo, obbligavano a questa seconda gettata, e facevano protrarre il no-
stro porto in alto mare.

Lo stesso ragionamento deve aver presieduio al tracciamento dell’antico
Porto di Claudio, e I’esperienza di quindici secoli su quello tranquillizza sulla buo-
na qualita del nostro. -

32. Cosi facendo, il nuovo Porto Romano quasi doppio dell’antico occupera
una superficie galleggiabile di metri 2,632,600 di cui metri quadrati 474,300 presi
al mare, metri quadrati 857,500 pel nuovo Porto Pio, metri quadrati 1,043,850
pel Porto Claudio, metri quadrati 256,850 per la Darsena, o Porto Trajano, e
potra solo ricettare pin bastimenti che tutti assieme i porti italiani, Venezia
eccettuata. ' . ' '

33. A scavarlo pero, a cingerlo di mura ove & nuovo, a fare le due get-
tate, i forti, e le fabbriche strettamente necessarie, occorrono mezzi tali che

solo- oggigiorno ponno ottenersi, e coi] quali soltanto tale progetto puossi dire
realizzabile. - |
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34. Le sole due gettate addomandano 60,000 metri cubi di sasso da sco-
gliera, i quali non possono ritirarsi che da S. Marinella, da Monte Circeo, o da
Terracina quando non si preferisca fabbricarseli artificialmente sul luogo.

Il loro trasporto moi calcoliamo di farlo con 12 burchi appositi rimorchiati,
occorrendo, da due robusti rimorchiatori a vapore e, computando le nostre an-

‘nate di soli 200 giorni lavorativi, nei primi due anni avremo le gettate fatte

e la base della lanterna gia sporgente dall’acqua.

35. Ad espurgare il bacino che queste gettate ci guadagnano in mare siamo
certi ci alutera la correnie stessa del Fiwmicino convenientemente adoperata
e secondata dall’arte. '

A quest’operazione, che porta un movimento di oltre un milione e mezzo
di melri cubi di sabbie assegniamo per due anni 6 pirodaie a vapore, 20 por-
tafango e 3 rimorchiatorl a vapore. | |

Lie materie estratte noi intendiamo deposilarle a ridosso delle dighe pe
rinforzarle, e per spianare il terreno sul quale dovranno innalzarsi i due forti
principali; eccedendo il bisogno, il dippin servira per utile e comoda zavorra.

36. Ad escavare il rimanente ci occorrono molte braccia, ma la qualita della
terra, tutta arena mista ad argilla, ¢i lascia arbitri di scegliere fra I’nomo e Iesca-
vatore a vapore, certi che dove il primo mancasse il secondo supplirebbe sem-
pre; circostanza questa che assicura il lavoro e la sua pronta esecuzione.

37. Per mantenere asciutto Pintero cavo durante i lavori, noi vogliamo im-
piegate da una a quattro macchine idrovore della forza complessiva di 160 ca-
valli a vapore, e per escavare e caricare sui vagoni i 15,671,125 metri cubi di
terra che ci danno 1 tre porti di Pio, Claudio, ¢ Trajano calcoliamo suli’opera

di 5550 terrazzieri per T84 giornate lavorative. | g

38. A trasportare poi questa enorme quantiti di terra dalla cava allo sca-
rico ci abbisognano 20 loco-motive di media forza, 800 vagoni da sterreamento,
e una rete di sirade ferrate che sviluppi non meno di 60 chilometri.

Questa terra ci basterd per alzar tutto all’intorno del porto, e per mettere
a lucrosa coltivazione 1567 ettari almeno di terreno, che oggi non hanno o ap-
pena hanno un valore censibile. | |

39. I muri di cinta al bacino Pio, e i ristauri di quelli che cingono i porti
di Claudio e di Trajano, la parte sopra aequa delle dighe e della lanterna

e le fabbriche strettamente.necessarie all’'uso del porto saranno costruiti nei

primi 4 anni. o
I forti e le fabbriche meno urgenti saranno differiti agh anni 5.° € 6.°
40. Al sesto anno il nostro porto avra costato cioé: - .
(A) Le due dighe . . . . . . . ... . . . . .y 232675 —
(B) 1’ estrazione di m.c. 1,660,000 d’arene per approfon- -
dare il bacino racchiuso dalle dighe . . . . . . . . . » 300300 —
: 4
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(C) 1 due muri di cinta al PortoPio. . . . . . .. . » 350000 —
(D) Lo scavo ed il trasporto collo spargimento di m.c. 6501250

di terra del Porto Pio, di. . . . . . . . » 7828875

del Porto Claudio, di . . . . . . . . . » 1341000

del Porto Trajano, in tutto di . . . . . .m.ec 15671125

pei tre porti . . . . . . . . . . . . L . . . . » 3063742 —
(E) 11 carbone, il personale, e la manutenzione delle pompe » 75000 —
(F) 11 ristauro dei muri di cinta esistenti, e la ricostruzione |

delle fabbriche necessarie . . . . . . . . . . . . . » 150000 —

(G) La lanterna ed i forti . . . . . . . . . . . » 350000 —

All’apertura il nuovo porto costera - 4521717 —
#1. Dalla qual somma defalcati come erogati nell’ impianto,
e mantenutisi per #/s:
N. 5 rimorchiatori da 40 cavalli, n. 6 pirodraie da 30 e 4
macchine idrovore da 40 cavalli a vapore Puna = 185000 —
N. 12 burchi da scogli, e 20 portafango . » 50000 —
. 20 locomotive . . . . . . . . . » 240000 —
. 800 vagoni . . . e e e e 120000 —
. 3600 tonnellate di ralls e e e e e . » 180000 —
. 910 tonnellate di cuscinetti . . . . . » 36000 —
. 20 piattaforme girevoli . . . . . . » 15000 —
N. 70/ traverse . . . . . . . . . » 70000 —
Macchine fisse e arsenale di riparazione. . » 30000 —
Stazione provvrsoma e alloggi per gl’ Impie-
gati e lavoranti . . . . . . . . . . . » 50000 —
Magazzino idraulico per atirezzi da munizione » 14000 —

w

i

In tutto = 988000 —
s di consumo . . .. . . . . . . . » 197600 —
In tutto = 790400 —
Restano le spese fisse nel porto = 3721317 —
42. Aperto & fortificato un porto cosi grandioso, a due cose l:nsognava ne-
cessariamente pensare e cioe: :
1.° Al modo piu facile piu sollecito e pid economico di farlo comunicare
colla capitale, che oltre d’essergh centro principale di consumo gli & scalo e
piazza per tutte le sue operazioni commerciali. |

i~

2.° Al modo di preservarlo per P’avvenire contro ogni elemento di natu-’

rale distruzione.
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43. E quanto alle comunicazioni con Roma, due sistemi, e tutti due natu-.
ralissimi ci si presentavano. '

Avendo una stazione gid in attivita, e reso inutile e forzau di rimettere in
magazzino quanto materiale fisso e movibile fu impiegato su 60 chilometri di
strada ferrata, qual cosa plll naturale del progetto di una ferrovia permanente
dal nuovo porto a Roma? |

Avendo il mare a poche miglia, collocati i due estremi sopra il plu clas-
sico ¢ pin perenne dei flumi, nell’ indecisione in cui trovansi tuttora i pratici
e gli economisti su chi debba calare la bandiera, o il canale navigabile o la fer-
rovia che gli cammina a lato, come osare proporre non dico di sopprimere, ma
di conservare gli attuali difetti della navigazione dal mare a Roma?

D’altra parte Londra col suo Tamigi ¢i mostrava come sia a tutt’altro si-
stema preferibile quello di avere il mare in citta, ¢ ’ormai troppo noto, e quasi
troppo discusso progetto del taglio dell’Istmo di Suez, in onta alla ferrovia egi-
ziana e all’altra progettata per I’ Eufrate non permettevano di piu oltre esitare.

Unite queste riflessioni forzavano ad adottare ambidue i sistemi di comu-
nicazione, la ferrovia cioé e la via d’acqua dal nuovo porto a Roma.

4. Sia che la strada ferrata movesse da Porta Portese, o dall’opposta via
della Marmorata; sia che vi recapitasse da Porta Angelica, o dalle Terme di Tito,
la traccia che le prescriveva I’andamento del Tevere rlescwa troppo lunga, e
con curve troppo ristrette ed incompatibili.

Di qui la neeessith o d’abbandonare il ’levere, e impegnarsi in forti mo-
vimenti di terra, o di passare e ripassare pin volte questo fiume.

11 secondo partito oltre al costo era reso impossibile dalla conservata navi-
gazione, ¢ dovendo muovere molta terra, nessun plano mostravasi piu ragmne-
vole e piu economico di quello di cercare la terra pit facile ad escavarsi, piu
atile pel cavo che apriva, piu utile pel luogo dove andava depositata, nella minor
quantith possibile da estrarsi dall’uomo, nella massima quantita da cedersi alla
forza escavatrice delle acque del fiume.

Tali requisiti a nessuno sterro appartenevano fuorché ai tagli raddrizzi del
Tevere, che pure da tanto tempo vengeno per tutte parti e per tanti titolt
richiesti.

45. Conservare al Tevere le attuali sue foci, e drizzarlo superiormente ser-
vendosi del suo corso per escavare e trasportare le materie smosse, sarebbe un
inviare al nuovo porto una quantita di terra forestiera per colmarlo nuovamente.

Cambiar posto al Tevere, ritirarlo, isolarlo dal nuovo porto, e drizzarlo il
pit che sia- possibile per inviare il massimo di torbide sulle adiacenti campa-
gne, sui bassi fondi di Campo Salino, sugli stagni d’ Ostia e di Maccarese, era
attenersi ai piu sani prmupn delle colmate, ed era nel tempo stesso sciogliere

il secondo problema che ci eravamo proposti, di allontanare cioé dal nuovo porto

qualunque causa tendesse a distruggerlo.
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46. La rimozione del Tevere da Oslia e da Porto per condurlo a colmare
utilmente i bassi fondi del Macearese e la navigazione migliorata da Roma al
mare portavano alla necessitd di costruire un sostegno al punto di deviazione
e di legarlo al porto con un canale salso.

II principio delle migliori comunicazioni fra Roma e Porto consigliavano ad
eseguire il tracciato punteggiato nel nostro disegno, ma il sostegno risentirebbe
_troppo direttamente I'urto delle acque del Tevere.

La deviazione ed il sostegno a Ponte Galera olire al non sottostare a tale
inconveniente risparmiano la lunghezza del nuovo alveo, evitano il taglio della
collma, che ora fa deviare il Tevere per Ponte Galera, e a queslo punto di de-
viazione il Tevere nuovo cammina per ove Paitual Tevere cammind in una delle
recenti sue rotte. :

47. Perché la ferrovia possa recapitare alla stazione di progetto bisogna che
parta sulla sinistra del Tevere.

Muovendosi dalla destra avrd bisogno di un ponte sul nuovo Tevere di Mae-

carese, ¢ di una stazione a Ponente del porto. :

In ogni caso poi un ponte rendesi indispensabile per la continuazione del-
Pattuale strada di Porto. |

- Munito delle caterratte necessarie, costrutto con una soliditd eccezionale e
con una platea grossissima e prolungata, questo ponte servira in pari tempo a
tenere in collo le acque, e procurare al Tevere un fondale costante nelle ma-
gre, e tale da permettere la navigazione ai pit grossi bastimenti.

Fatto per semplice o per doppia strada, I'una carrozzabile e I’altra ferrata,
questo ponte sard 11 completamento dell’opera non meno grandiosa del sostegno
che gli si innestera a canto.

Costrutto in asciutto, il suo costo sara il minore possibile, e siccome nn solo
escavo potra unire il ponte ed il sostegno, cosl a tenere asciulto questo cavo
servira una delle quatiro macchine idrovore calcolate per il porto. -

48. Al sostegno abbiamo assegnato una lunghezza di metri 200, una larghezza
di m. 40 al mezzo, di m. 20 alla sezione delle porte, ed abbiamo diviso la sua

lunghezza in due parti eguali per avere due sostegni aceollati durante le mas-

sime escrescenze del Tevere. .

- Tolte le attuali risvolte del Tevere, la sna pendenza verra aumentata, 11
suo fondo shassato, e il pelo in magra, che oggi a Ponte Galera ¢ di m. 0,478
sul mare si livellera certamente con quollo del canale salso. '

In magra dunque il sostegno non servira che per mantenere segregatc que}le

acque, e una sola porta sard in azione. o
L’altezza di m. 6 che assegniamo al fondale tanto del canale salso quanto

del Tevere nel Lratto dal sostegno a Roma aumentata dell’altezza cui montano

le escrescenze e combinata colla larghezza delle porte rendono guest’ opera la
pin ardita di quante abbiamo fin qm progettate. |
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Ma le dlfficolta che noi incontreremo sono appena da rimarcare ora che
conosciamo 1 progetti propostl pel canale di Suez. . .

Per passare il Nilo il sig. ingegnere Talabot proponeva un ponte-canale 11~
quale doveva riescire col suo fondo a 9 o 10 metri sulle acque alte, a 18 0 20
sulle magre del Nilo, e siccome doveva portare 8 metri d’altezza d’acqua, il suo
pelo sarebbe riescito a 17 o 18 metri sulle escrescenze periodiche di quel fiume.

1l pelo del canale parte per parte del Nilo era a livello dei due mari, le
escrescenze in questo punto sono a m. 19 sul mare, percio I’altezza a vmcersx
per montare colassu riesciva di m. 36 o 37.° - S

Tale altezza non poteva vincersi che con 15 conche accollate (,he altrettante
ne domandavano per discendere dalla parte opposta.

49. Per unire il porto al sostegno progettiamo un ecanale salso 1l quale par-
tendo dalla darsena dopo 1,700 metri entra nell’attual letto del Tevere, lo uti-
lizza per m. 3,100, poi lo lascia e si volge con alveo nuovo al scstegno ehe trova
dopo m. 2,100, .

Coi 200 metri del sostegno il Tevere riesce in tal modo distante dal porlo
metri 7,100.

Questo canale ha alla linea delle acque basse m. 70 dl larghezza, le sue
scarpe sono inclinate Puno e mezzo di hflse per uno d’altezza, e la sua pro-
fondita ¢ di sei metri. - -

Il movimento cui da luogo risulta ¢ : . -

Pel primo faglio . . . . . . . m. e 583 X1700=10601300""" —

Per lo spurgo nel fiume. . . . . » 191X 3100— 592100  —

Pel secondo taglio compreso il sostegno  » 600 X 2300-—1380000  —

_ Totale . . . . . 2973400""7 —
 Portata lateralmente e sparsa per tutta Ia lunghezza ad un metro di altezza
su due striscie eguali questa- terra renderd alla coltivazione altri. 301,75 ettari
di terreno, i quali coi primi 1560,10 alzati dalle terre dei porti formano un
complesso di 1861 ettart o di: 1000 rubbia- giuste.

Tutto lo scavo sard fenuto asciutto da due delle pompe che calcolammo
pel porto, le quali per spese di carbone, personale, e riparazioni coste-

FADNO . « « + + o s e e e e e e e e eoem= o 15000 —
e dai 5550 uwomini che l’attaccheranno, finito il porto, sard fatto |
in 150 giorni con una spesa di . . . . . . o . . . . 2 3996 —

Il sostegno colle porte costa . . . . . . . .. . o . » 150000 —

11 canale salso €OSEA . « » + v . e e e e L. = 564176 —
50. A correggere il corso del Tevere da]Roma a Ponte Galera progettiamo
tre tagli raddrizai. | | -
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Il primo comincia a m. 800 dalla citta, & lungo m. 2000 e rimpiazza la svolta

di m. 2400 che fa il Tevere davanii a S. Paolo. _
Oltre al vantaggio di m. 400 d’accorciamento, questo taglio mette il fiume

a 1000 metri invece dei 150 che ora lo separano da quella basilica. _
Mille metri dopo un secondo taglio corregge la grande svolta del Porto della

Pozzolana, e con soli metri 800 rimpiazza i 1400 di quel tratto vizioso.

Metri 2200 da questo un lungo taglio di m. 5000; serve a correggere le |
grandi e ripetute svolte di Magliana che fra gli stessi estremi danno all’attual -

Tevere un tortuoso percorrimento di m. 11977,71.

Altri 4500 metri di alveo conservato conducono alla deviazione del Tevere
per lo stagno di Maccarese, sulla qual deviazione dopo 350 metri trovasi la foee

del Galera, dopo altri 250 trovasi I’asse del grande sostegno, 6150 da questo
il gomito, e 2100 dal gomito lo stagno di Maccarese.

51. Colmato lo stagno e i bassi fondi, il nuove Tevere dal gomito al mare -

dovra escavarsi un alveo di m. 7800, i quali cosi porteranno la lunghezza del
- Tevere futuro a m. 32650,73, invece dei 40296 che ha atiualmente pel ramo
d’ Ostia e dei m. 36956, che corre da Roma a Fiumicino. :
52. A queste misure vi sono da aggiugnere m. 5100 di un nuovo canale
diversivo, che condurrd le acque torbide dal Tevere sullo Stagno e sui depressi
terreni d’ Ostia, e questi tagli ¢ le non molte opere murarie che li accompa-

gneranno costituiscono la sistemazione che noi progettiamo pel Tevere, e pel bo-

nificamento dei terreni adiacenti. | -
53. La sezione normale che fissiamo al nostro fiume da Roma al sostegno
& la stessa che egli ha a Ripa Grande, o m. 80 di larghezza al pelo magro, con

iu le scarpate dell’uno e mezzo di base per uno d’altezza. Cosi essendo I'al-
p p p .

tezza dell’acqua m. 6 il fondo riescira largo m. 60. |
54. Dal sostegno in avanti disegniamo al Tevere la stessa sezione, e diamo

all’ Emissario d’ Ostia una larghezza di m. 10 alla linea di magra, tre metri di

fondale, e le scarpate come al fiume principale. -

55. Con queste sezioni il nuovo Tevere dara luogo al seguente movimen=

to di terra. :

(A} Lo spurgo dei primi m. 1000, e la riduzione alla larghezza e fondo vo-
luto daranno alla pirodraia un lavoro di m.¢. 3 70.600. . m.¢. . 21060 —

(B) 1l primo taglio dara di terra m. c. 984,56 .2000 . . ». 1969120 —
(C} Lo spurgo del Tevere fra il primo e il secondo taglio =

dard di terra m.c. 70.1000 . . . . . . . . o o - »  T0000 —
(D) 11 secondo taglio da m.c. 960.800 . . . . . . » 768000 — -
(E) Fra il 2.° ¢ il 3.° taglio abbiamo . . . . . .« « 7 233800 —
{F) H terzo taglio da m.c. 844,56.5000. ~ . . . . » 4222800 —

{(G) TI tratto di Tevere conservato da di spurgo metri

cubi 5000.150 . . . . . . . e e e e e e e e Y 750000_'-__._1_
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E da questi fino al sostegno abbiamo m. c. 844.250. . » 295400 —

In tutto dungue da Roma al sostegno si avranno a muovere m. ¢. 8330120 —

Dei quali un quinto soltanto o m.c. 1,666,024 saranno levati e depositati
lateralmente al fiume e serviranno ad alzare e spianare parte per parte due
striscie di terreno, di almeno 40 metri di larghezza, nelle quali i primi dieci
metri saranno occupati a sinistra dalla strada ferrata, a dritta dalla nuova strada
di Porto. .

I residui m. ¢. 6,664,096 saranno parte escavati e irasportati naturalmente
dalla corrente, parte getlati o fatti franare in essa a braceia, o colle pirodraie
accomodate pel nuovo lavoro, ed anche in questo caso la corrente stessa intor-
bidata le convoglierd gratuitamente al luogo delle colmate. .

56. Mentre i primi m. ¢. 1,666,024 risultanti da un canale irregolare sca-
vato dentro la zona che dovra occupare il nuovo Tevere costeranno bai. 18 a
metro cubo spianati lungo il iume o . . . . . . . . .= 299884 —
i quattro quinti residui appena costeranno altrettanto per la facili-
ta che si ha di farli cadere in fiume, e pel risparmio del trasporto.

Noi aggiugniamo dunque per questo titolo. . . . . . » 299884 —

E pit per tenersi a secco . . . . o« + . o .+ o+ » 10000 —

Il ponte colle porte . . . . . . . . . . . . . » 100000 —

Il nuovo Tevere costerd . . « « « « = « o & « o= 7109768 —
Il nuovo canale salso costa . . . . . . . . . . . » DBB6ITE —

1273944 —
y 4528717 —

k|

La navigazione di Roma costa .
Il nuovo porto . . .+ « + + o o o o . e o e

e

Roma ritornata marittima per . . . . . . . . . .= 5793661 —

57. A questa cifra perd non s’arrestano le nostre spese.

Se moltissimi sono i terreni che noi andiamo ad acquistare, non pochi sono
quelli che da principio dobbiamo occupare, ¢ se il sostegno & fatto per segre-
gare il Tevere dal Canale salso, la deviazione di questo fiume pel Maccarese
diviene una necessita. |

Cominciando dunque da Roma occuperemo pei primi 1000 wetri, ¢ sulla
sinistra del Tevere conservato, una zona di 20 metri di larghezza pel passag-
gio della Ferrovia. | |

11 1.° ¢ 2.° taglio occuperanno ognuno una zona nel mezzo di m. 100 di
larghezza pel nuovo alveo del fiume, una zona di 20 metri a simistra per la
continuazione della Ferrata, una egual zona a dritta per la prosecuzione della
nuova strada di Porto. |
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Captita. il terzo taglio fra terreni bassi e poco produttivi sui quali saranno

“utilmente depositate le terre civanzate negli scavi superiori, e sulla sua dritta

e pit oltre fino al nuovo Ponte Galera continua la nuova strada di Porto.

La ferrovia invece, abbandonato il Tevere alla fine di quel taglio, s’aprira
un varco atiraverso la collina che ci sta di fronie e attraverso i bassi- fondi
¢’ Ostia e lungo la traccia- della nostra puntegglata si drizzera senz’altro alla
stazione disegnata.

In questo modo essa strada riescira lunga dalla stazione al deposito del mar-
~mi m. 27,500, 0 m. 28,500 protratta come noi la progettiamo per Porta Leone

fino sulla piazza della Bocca della Verita. -

- 58. Da Roma fino al 3.° taglio occuperemo soli m. q. 600000 o rubbia 33 che

per essere coltivail, e per qualche casa da demolirst valutiamo. . = 33000 —
| I tagli raddrizzi del Tevere da Roma al sostegno occuperanio
pel fiume . . .. . . . . .. . . . .mgq 80500
e i terreni rialzati col quinto del loro vuoto sa- - . |
PAMNO - . . . . w . w e . .. .o+ » 1666024

- | Totale m. q. 247102%

Levati i di sopra caleolati. . . . . . . » 600000

Restano . . . . . . . . . . . . . mq 187102% |
-rubbia 100 che costeranno . . . . . . . . . . . . » 25000 —
Il canale salso invadera coi due lagh raddrizzi m. . 300000
@ ('olla terra dellosterro. . . . . . . . . » 2913400

pel

o | | In tutto m.q. 3213400
o rubbla 175 che costeranno . . . . . . . . . . . .

_ » 26250 —
1 tre porti invadono. .. . . . . . . mg 2199350
E coprono colle loro terre. . . . . . » 15601125
. S - In tutlo m. . 17800475 F
¢ rubbia 960 di un valore di . . . .. . . . .. Lo 96000 —
L Sommano . . . . . . v 180250 —
__ Il nuovo Tevere per Maccarese invadera. . m.q. 825000 SR
¢ coprird colle sue terre. . . . . ... . . » 1153000
_ e Totale . m. g. 1978000 o
o rubbia 100 che costeranmo . . . . . . ... . ¥ 15890-".—' |

Tutte le espropriazioni costeranno . . . = 195250 —
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59. L’inalveazione del Tevere per Maccarese portera ad un movimenio di
terra di m. ¢. 1,153,000 che costeranno . . . . = 107540 —
Per portarlo alla sezione normale . . . . » 107540 —
Per tenere asciutto il primo scavo . . . . » 10000 — |
~ In tutto = 224080 —
60. A colmare lo stagno d’Ostia progettiamo un emissario che riesce lun~
go m, 5100, da a muovere m. c. 357000 di terra, dei quali m. ¢. 70200 coste-

FANOO « » « o+ o o+ 4 e 4 e e e e .= 12600 —
Tresidui . . . . . . + .« . . . . » 12600 —
e viene intestato con un sostegno da . . . . . » 10000 —

In tutto dunque uest’emissario costera = 35200 —

E fatto nelle dimensioni prescritte per una buona navigazione, sara la testa
del sistema di canalizzazione interna che dovremo analizzare piu tardi.

61. Quando il Tevere sara cosi ridotto, ed un bastimento dei piti grandi po-
tra gettar ’ancora davanti a Ripa grande, saranno alirettante necessita la costru-
zione di un grande Dock a Roma e Uingrandimento del Porto di Ripa grande.

Noi pensando a questa circostanza credemmeo sciogliere tutii due 1 problemi
col nostro primo taglio, il quale rendendoci inoperoso un tratto di 2400 metri
di fiume offre in questo un grande e sicurissimo porto. |

Per renderlo piu sicuro progettavamo due teste di sostegno, le quali colle
loro porte chiuderanno questo nuovo porto, e lo difenderanno dalle alluvioni.

Faite le leste, lasciavamo alle pirodraie d’espurgarlo ed assegnavamo per
questo titolo . . . . . . . . . o . o .. L . . = 150000 —

62. In questo modo costando

H porto ¢ la nawgazwne per Roma .. .oy 3795661 —

Le espropriazioni. . . . . . . . . . » 190250 —

La deviazione per Maccarese . . . . . . » 224080 —

L’Emissario d’Ostia . . . . . . . . . » 35260 —

Il Porto a 8. Paolo di Roma. . . . . . » 150000 —

Tutta la parte idraulica disegnata nel Tipo N. 1 costera . = 6,395,251 —

63. Come calcolammo all’ Art. 51.° dalla stazione sulla piazza della Bocca
della Verita alla stazione di Porto abbiamo m. 28500 di strada eminentemente
piana e reita colla quale Roma é messa a neppur 30 minuti dal suo mare.

La stazione in Roma riesce centrale e potrebbe spingersi volendo anche

piu avanti. Noi la progettiamo provvisoria in vista dei cangiamenti che potreb-

bero trovarsi necessarii e piu nella vista di unirla alla stazione generale, e le
assegnamo wn fondodi. . . . . . . . . L. . . L L= 40000 —

64. Quantunque avessimo elementi per farlo, non intendiamo neppure di svi-
luppare il progetto del suo ingresso in Roma e soltanto assegnamo per questi
primi mille metri . . .. . . . . . . . . . . . .= B000O —

5
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Dalla Marmorata al 2.° taglio abbiamo la stessa lunghezza, continuando col
nuovo fiume o piegando la linea verso S. Paolo. |

Noi abbiamo dovuto preferire il secondo partito. 1.° perché una stazione
a S. Paolo ci sara anche oggigiorno produttiva. 2.° perché questa stazione ci
sara sommamente utile e necessaria quando nelPalveo abbandonato davanti a
S. Paolo avremo il grande Dock di Roma. |

Coi movimenti di terra, cui ha forzato la sistemazione del Tevere, abbiamo
-potuto prepararci sulla dritta il piano della nuova strada di Porto, sulla sinistra
quello della sua strada ferrata, e per togliere a quest’ultima le interruzioni pro-
dotte dai corsi d’acqua, e per armarla ed esploatarla avremo una spesa

Pei ponti minori i . . . . . . . . . . . . .= 15000 —
Per un ponte apribile sull’emissario d’Ostia . . . . . » 6000 —
Per le case di guardia, i cippi. migliari, i segnali ed altro » 14250 —
Una stazione a S. Paolo . . . . . . . . . . . . » 10000 —

Il telegrafo . . . . . . . . . . . . . . . . » 5000 —
1 ballast e la semplice posa . . . . . . . . . . » 28500 —
N. 10 diligenze miste da 74 posti. . . . . . . . . » 72000 —

Riduzione di 200 vagoni per mercanzie . . . . . . . » 16000 —

L’ingressoin Roma . . . . . . . . . . . . . » 50000 —

La stazione di Roma . . . . . . . ., . . . . . » 40000 —

La strada ferrata permanente da Roma al mare aggiunge = 256750 —

I lavori idraulici. . . . . . . . . . . . . . . » 6395251 —

I lavori disegnati nel Tipo N. 1. importano . . . . .= 6,652,001 —

65. A fronte di tanta spesa, ecco peré ciocché ci siamo procurati.
Cominciando dal porto. Le spese in esso profuse da tanti imperatori utiliz-

zate soltanto nei muri di cinta, nelle fondamenta delle antiche fabbriche, nel~

? A L] . ) . . + e . : .
Penorme quantity del materiale da costruzione e nella moltiplicita dei marmi

e oggelti di valore che saranno per risultare da quegli scavi supereranno di -

gran lunga la cifra del nostro preventivo. . - | _

La citta di Marsiglia dal 1840 in poi ha speso in miglioramenti del suo
porto I'ingente somma di 25 milioni di franchi e, malgrado che il vecchio por-
to potesse contenere comodamente 1200 bastimenti, gli ha gid aggiunto il nuo-
vo. Porto della Joliette, al quale il governo assegné 17 milioni di franchi, e
la Camera di commercio 800,000. - o - S

A tante spese forzavano 1’aumentata navigazione, specialmente a vapore, la

quale, mentre minaceia di soppiantare interamente la vela, esige per lo stesso

tonnellaggio uno spazio almeno triplo dell’occupato dai bastimenti ordinarii. -
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A tuttora dunque questa cilta ha sacrificato ai miglioramenti delia sua naviga-

_zione, e particolarmente al vapore, una somma molto maggiore di quella che

noi calcoliamo necessaria per restituire a Roma un porto piucché doppio del-
Pantico, per procurarle una navigazione diretia pei pilt grossi bastimenti, un
Dock alle sue porte pin grande del porto di Civitavecchia, una sistemazione del -
suo Tevere tale da ritornare in breve i suoi dintorni all’antica loro agricola
prosperila.

Aggiungasi che a Marsiglia cié che resta a farsi & immenso, che 1'aggiunta

‘del nuovo porto & gid riconosciuta insufficiente, ed ora si sta costruendo il gran-

dioso Porto Napoleone, e che malgrade questo, quel prime porto del Mediterra-
neo francese dovra cederlo in grandezza al nostro, il quale per conseguenza
riescira il primo dei porti del Mediterraneo. |

" Di qui la stragrande sua importanza, la quale deriva dal fatto, che noi
andiamo a scoprire e utilizzare un’ opera immensa che al solo Claudio portd
11 anni di lavoro con 30,000 operai, ed una spesa non minore di tre milioni di
sesterzi, o di 150 milioni di scudi. . -

Noi andiamo a fare un’opera piu grandiosa ancora per quello che sara porto
propriamente detto, e se in questo azzardiamo passar oltre al genio e all’ antica
potenza romana, cid dobbiamo al progresso delle scienze ¢ delle arti, e alla forza
indefinita che Dio ci ha fatto conoscere nel vapore. S

Le sole 20 loco-motive che noi destiniamo al trasporto delle terre danno
giornalmente il prodotto che avrebbero dato in passato dieci mila cavalli o cento
mila operai. | | |

I cinque rimorchiatori a vapore rimpiazzano ben 3000 degl’antichi rematori,
le 6 pirodraie rimpiazzano 84 degl’antichi pontoni manovrati da due migliaia
di uomini, e le quattro macchine fisse alzano esse sole tant’acqua quanta in pas-
sato avrebbe domandato I’impiego di 2400 lavoranti. |

In tutto dungue disponiamo di 112,900 uomini utili e ne disporremo di ol-
tre 120000 se i 5550 terrazzieri verranno rimpiazzati da escavatori a vapore.

E questo & il segreto del nostro progetto il quale, possibilissimo in oggl,
sarebbe stato problematico 20 anni addietro, impossibile al primo quarto, del
secolo corrente. : - - |

66. Fissare perd aumento del valore che al -nuovo porto saranno per ap-
portare le antiche costruzioni utilizzate ci & assolutamente impossibile ; dichia-
rarlo grandissimo a priori & una certezza acquisita dalla storia e piv ancora dalle
ricerche fatte sul luogo da uomini i pia competenti. I due disegni che noi diamo
dell’antico porto sono 'uno del celebre Ligorio, il pit antico di quelli che co-
nosciamo, Paltro appartenente ad un non meno valente ingegnere, osservatore
allentissimo e uomo eminentemente pratico guale fu Cornelio Meyer. .

Avremmo potuto aggiungere la ricognizione fatla nel 1827 dai celebri Rast
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Fea Canina e Palazzi, ma P’approssimarsi al vero senza sapere di toccarlo vale

per noi lasciar ad ognuno il suo merito e convincere sé medesimo, che (quanto
tuttora esiste basta per animare ad escavare e che quanto & visibile indica che

quivi fu un porto gigante.

La Darsena Trajana, ora Lago di Porto, & visibile a chtunque ; perfefto esa-

gono di m. 2220 di circuito, 1 suol muri di cinta sono in gran parte benissimo
conservati e la loro struttura nulla lascia a desiderare. Al prezzo di quelli del
bacino Pio essi soli rappresentano un valore almeno di . . . = 370000 —

67. Attorno questa darsena delle collinelle continuate o meno indicano le

fabbriche che un tempo costituivano la magnificenza di quel porto, che tuttora
stanno in piedi, abbenche semisepolte, e ove I’escavare ha sempre portato a del-

le scoperte preziosissime. -

I bagni designatici dal Canina, il tempio di Portunno, i magazzini, e gli ar-
senalt da esso riconosciuti sono cose d’una esistenza indubitata, e sulle loro fon-
damenta sorger potranno con meno della meta di spesa edifizi egualmente utili
e grandiosi.

I muri di cinta al Porto Claudio esistono egualmente, e Poccidentale, ancora

sporgente da terra, fu misurato per una lunghezza di m. 800, 'orientale per me-~

tri 1000 fino ad una piazza lunga m. 180 larga m. 90 che per essere sull’asse del
porto fu dichiarata base della grande Lanterna fondata, come sappiamo, sulla
barea a dimensioni eccezionali che portd dall’ Egitto I’obelisco del Circo Vaticano.

Dopo questa piazza un terzo muro o piuttosto un Molo fu riconosciuto. e -

misurato per m. 600 di lunghezza.

Stando al Canina, il nostro disegno andrebbe cangiato nella forma da darsi
al nuovo bacino Pio, ma anco in questo caso tutli quei muri o moli sarebbero
utilizzabili, e nella loro lunghezza misurata di m. 2400 ci darebbero = 420000.

1 soli muri di cinta adunque risparmieranno una spesa di . = 790000 —

e di altretianto aumenteranno il valore del nuovo porto.
Quale cifra rappresenti il valore delle parti utilizzabili delle fabbriche, e

dell’area compresa nel recinto delle mura antiche, fabbriche ed area che

una volta seoperte appartengono di diritto al governo, salvo I’equo indennizzo

all’attuale proprietario ; quale sia il valore del materiale e degli oggettl d arte

rinvenibili chi potrebbe determinarlo 2

Per noi decisi di non ammetiere cifre ipotetiche laseiameo al buon successo

del progetio questa partita che d’altronde sappiamo rilevantissima.
- 68. Ma cio che valutiamo sono i 1567 ettari di bassi fondi alzati da noi col-

lo scavo dei porti, e resi fascia migliaria pronta a produrre € a ricevere piantag-

gioni e coloni. In regola di soli — 500 a rubbio questi terrenl varranno + 450000.

I' quali uniti al sopraprezzo prodottoci dai muri di cinta esistenti di . = 790000

acerescono il valore del nostro porto di . . . . . . o . T 1240000
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69. Dal porto passando al canale salso e al Tevere sistemato, avremo egual-
mente a valutare i terreni bassi che colmati artificialmente diverranno fertilis-
simi, e piu i tratti di alveo abbandonato che durante i lavori noi calcoliamo gua-
dagnare colle colmate del Tevere dal porto di 8. Paolo al sostegno, lasciando che
con un tempo pit lungo le stesse colmate rialzino il ramo abbandonato 'd’ Ostia.

I primi terreni, levato o spazio occupato dalle due strade laterali, coprono una
superficie di 590 ettari o 320 rubbia, e rappresentano un valore di = 160000 —

I secondi danno di Tevere abbandonato ettari 21850 o rub-
bia 119 e varranno. . . . . « « « « « « + « « « . » 39500 —

Totale = 219500 —

70. Preparata per doppia, armata dal principio con una sola rotaia, la nostra

ferrovia da Roma a Fiumicino tutta piana e quasi rettilinea, servibile alle pia

piccole locomotive, quindi di pochissima manutenzione e spesa d’ esercizio, lascia
presagire il piu prospero avvenire.

Con un porto come il nostre, il cui commercio rivalizzerad con quello

d’ogni altro porto italiano, con una cittd di 200/, abitanti e dell’ importanza

di Roma, nessuna ragione vi sara da far credere che la nostra strada non renda
in proporzmne della lunghezza assai piti della Leopolda da Firenze a Livorno,
e siccome quest’ultima rende sul suo costo di franchi 300000 al chil. il 5 per °/,
o franchi 15000, nessuna ragione induce ad attribuire alla nostra un incasso netto
annuo minore di franchi 425000.

Noi pero per stare al sicuro, e nella latitudine che ci lascia 1l nostro pro-
getto, ci contenteremo di mettere a calcolo un terzo soltanto di questa rendita,
e di valutare in tal modo Ia strada soli — 18000 al chil., prezzo unico anzich¢
basso, e avremo per chilometri 28,50 . . . . . . . . . ~ 513000 —

71. Compiuti cosi i lavori, e lasciate 10 locomolive e 300 vagoni alla ferrovia
permanente da Roma al mare : Lasciata al porto una dote di 3 plrodrale, 10 por-
tafanghi, tre rimorchiatori a vapore, 6 burchi da scogli con due delle macchine
idrovore fisse e meta degli attrezzi da munizione, il materiale in eccesso risul-
tera di 10 locomotive a 3/5 del primo valore . . . . . . .= 72000 —
92 rimorchiatori, 3 piredraie e 2 macchine idrovore che a %/s del |
valore come sopra danno . . . . . . . . 4 . o e . D 51000 —
600 vagoni a /2 prezzo . . . .+ .+ o . 0 . . . . .o D 45000 —
1800 tonnellate di rails a #/s del valore. . . . .+ + . « » 54000 —
450 tonnellate di cuscinettia '/a prezzo. . . . .+ . + .+ . » 9000 —
30000 traverse a Yfaprezzo . . . . . . o« s e o 0 e D 15000 ~—

Attrezzi per . + + + + o+ o+ v s e woe o0 a0 > 3500 —

Totale del materiale civaniato = 249500 —
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- 72. Recapitolando avremo sul costo un aumento :

per gli antichi muri di cinta utilizzati nel puovo porto . . . = 790000 —
per i terreni colmati atterno al porto . . . . . . . . . » 450000 —_—

per gli altri terreni ridotti attorno al canale salso e al Tevere |
e per i lerreni nei tratti morti di Tevere . . . . . . . » 219500 —
valore della ferrovia da Roma al porte . . . . . . . . » 513000 —
valore di capitali mobili civanzati . . . . C e e e e 249500 —

Totale = 2222000 —

L’esecuzione del progetto ha costato . . . . . . . . » 6651001 —

Ammonta P'intero capitale a progetto eseguito. . . . . = 8873001 — |

dei quali 7,954,001 restano o fissi o inseparabili perché¢ dote delle opere ese-
guite, 670000 sono terreni coltivabili, 249500 materiali civanzati da convertirsi
in capitale circolante.

73. Qui perd non finiscono i vantaggi ritraibili dal nostro progetio, che
anzi quelli che restano a calcolarsi sono non minori di numero, e di una im~
portanza e valore non inferiore ai gia calcolati, e quest’ importanza ¢ questo
valore il nostro progetto li acquista:

1.° Per i danni incalcolabili che va a risparmiare.

2.° Per 1 benefizi incalcolabili che va a procurare.

I danm che va a risparmiare sono : |

1.° La perdita totale del porto-canale di Fiumicino.

2.° L’aumento degli stagni, e quindi della malsania dell’aria.

La perdita del porto vuol dire, Roma perduta per sempre al commercio
diretto coi mari e resa tributaria alle strade comuni, o ferrate delle sopratasse .
di trasporto nelle merci, che fin qui approdano, o partono da Ripa Grande.

L’ aumenlo progressivo degli stagni, corrisponde ad una minaccia continua
al benessere e forse all’esistenza di Roma. B | o

I vantaggi che va a procurare sono: , SN

1.° L’isolamento completo del porto dal Tevere, una navigazione per grosse
navi indipendente dalle condizioni idrauliche di questo fiume ed unasistema=
zione tale del suo corso che aumentandogli I’antica cadente lo rende ancora pit
adatto di prima a tenersi sbarazzata dalle arene la foce e profondamente scavata.:

2.° L’uso utile di tutte le acque del Tevere incatenato, secondo I espres—.
sione del Bonini, ¢ condannato a colmare in un tempo non lungo le paludi da
esso formate. . - S

1l primo vantaggio si ottiene drizzando il Tevere in modo da avvicinare la

sua foce a Roma di tanto, quants D'antica si scosté da Ostia. |

1 secondo col farlo vagare sui bassi fondi fino a tanto che li abbia intera-

per anno.
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mente colmati per poscia incanalarlo, come fu in antico, in mezzo a fertili terreni,
ridonandogli cosi la tanto celebrata sua proprietd di entrare superbo nel mare
senza avere mescolato le sue colle putride e pestifere acque d’immense paludi,
come accade alla maggior parte dei grandi fiumi conosciuti. o ;

74. E che il Tevere minacci di perdere I'attual foce di Fiumicino lo ad-
dimostra quanto siamo per dire. | | . :

Dai rilievi dello stato attuale dell’antica citta &’ Ostia e di Porto fatti
nel 1827 dai benemeriti prof. Canina, avv. Fea, ing. Palazzi, ¢ G. B. Rasi, gia
altra volta citati, risulta che a quell’epoca P'attual foce di Fiumicino, doveva
essere lomtana dall’antica foce Trajana m. 1730, e siccome quella fossa fu sea-
vata nell’anno 103, tale avanzamento sarebbe accaduto in 1724 anni, e percié
nella proporzione di un metro per anno.

Dalla storia poi abbiamo che Trajano muni quel canale di porte, onde se-
gregarlo dal Tevere, e ragion vuole che quelle porte funzionassero per i 700
anni che durd il grande Porto Romano. -

Dopo I’ invasione sappiamo questo canale navigabile mel 992, esistente
nel 1118, interrato nel 1557, riaperto e difeso con torre per ordine di Grego-
rio XIII nel 1579 dall’architetto Fontana, interrato di nuovo e di nuovo riesca-
vato dall’architetto Maderno Panno 1612 sotto il pontificato di Paolo V.

Differente da noi nelle epoche il Rasi ci da la seguente tavola per I’avan-
zamento della foce di Fiumicino. :

A canale chiuso con porte dall’anno 103 al 1450 anni 1347 m. 150 o m. 0,111

A canale aperto dal 1450 al 1662 anni 212 m. 950 o m. 4,481 per anno.

Pal 1662 al 1774 anni 112 m. 450 o m. 4,00 per anno.

Dal 1774 al 1827 anni 53 m. 180 o m. 3,400 per anno.

Totale anni 1724 metri 1730. |

A qualunque dei due calcoli ci vogliamo attenere, stragrande apparisce I'im-~
portanza delle porte per la preservazione della foce e del Porto Romano,

“Questimportanza che pel Rasi sarebbe rappresentata dai numeri 40=1 sa-
lirebbe per noi al rapporto di 190=1 o quasi a cinque volte tanto. -

In ogni caso ¢ indubitato, che se il canale avesse continuato ad esser chiuso,

‘oggi stesso la foce si troverebbe tutt’al pin a m. 195 dall’antica foce Trajana,

P’antico porto sarebbe quasi nello stato in cui fu costruito, e per riattivarlo
basterebbe espurgario, e riparare ai guasti delle invasioni. "

In questo stato doveva ammirarlo nel 1460 la sacra memoria di Pio Il quando
ce lo descriveva cosi vivamente, e quando progettava di riattivarlo.

75. Ma dalla sola ommissione delle porte quali conseguenze ne sono derivate?

Oltre la perdita del porto, Roma ha perduto la navigazione, che da tempi
immemorabili manteneva pel Ramo d’ Ostia; sta per perdere questo Ramo, che’
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fino alla meta del secolo XVII fu il solo alveo di Tevere, ed & minacciata di
una vastissima malsana Maremma da questa e dalla parte di Fiumicino.

E venendo a parlare del Ramo Ostia  diremo , come dal citati ril.ie\.ri..

del 1827 risulti che: _

1.° L’antichissima Ostia di Anco Marcio doveva assai probabilmente esistere
al posto dell’ Ostia moderna, o 1245 metri dalla Torre di Boacciana eretta da
Papa Martino V nell’anno 1420,

Questa distanza guadagnata dal fiume in 1730 anni da un prolungamento
di spiaggia di m. 0,720 per ogni anno. |

Nel 1569 Sisto V fece costruire Pattual Torre di S. Michele, la quale dista
da Tor Boacciana di m. 2400 che il fiume avrebbe guadagnato in 149 anni dando
per anno un prolungamento di spiaggia di m. 16,108.

Dal 1569 al 1827 Tor S. Michele era gia lontana dal mare m. 1950, che
il fiume aveva, guadagnati in anni 258, o con m. 7,230 all’anno.

. Stando a questi calcoli la foce avrebbe guadagnalo terreno in modo assaj
differente dalla fondazione d’ Ostia alla decadenza dell Impero Romano, e da
questa ai giorni nostri. -

Ma qual legge abbia seguito questo prolungamento i nostri caleoli non ba-
stano a determinarla per le ragioni che andiamo a dire

Ostia fu fabbricata sul gomito che faceva il Tevere col mare, ma Puliimo -

tratto di quel fiume formava angolo acuto colla direzione che mantiene il Te-
vere atinale, e le antiche sue alluvioni dovevano tendere a guadagnar terreno
sulla perpendicolare alla spiaggia moderna.

Il misurare adunque sull’alveo odierno non pud portare a nessun esatto
risultamento.

D’altra parte, dei ruderi gid esistenti ¢i mostrano come D’antica foce fosse
ristretta fra robusti muri, e non piu larga di m. 75. In questo modo il Tevere,
lenute m collo le sue acque, poteva entrare in mare con tanta forza da scae-

ciarne lungi le arene, batterne i cavalloni, e inoltrarsi a grandi distanze per

depositare le torbide in alto mare. o
Piu tardi il Tevere cambié alveo, e portd la sua foce ove sorse I'Ostia im=

periale e quasi al posto di Tor Boaceiana; ma abbandonato a sé stesso, € non Ti-

stretto come prima, trovandosi sopra le estreme alluvioni della prima foce fini
di colmarle ¢ di tirarle fuor d’acqua, si escavo in quelle il nuovo suo letto e
sull’attual direzione continué a prolungarsi in mare. - | :

Queste circostanze spiegano la protrazione straordinaria di m. 2400 avve~

nuta dal 1420 al 1569, e portano a concludere che il risullato piﬁ sicuro € quello

che dal 1569 al 1827 di alla spiaggia un avanzamento di m. 1950 o0 m. 7,170
per anno. ‘ '

76. Presa la media dell’avanzamento nella spiaggia di .Fiumicin'o' dal 1662
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al 1827 si hanno m. 3,70, cioé precisamente la metd di quello che contempo-
raneamenie avveniva della spiaggia d’ Ostia: e siccome sappiamo che passa per
Fiumicino un terzo dell’acqua totale del Tevere, o la meta di quella che pro-
segue pel ramo d’ Ostia, cosi deduciamo che il prolungamento della'sp'iaggi’a
& stato proporzionale alla quantity d’acqua che passo per le foci, e che quindi,
o niun’altra causa estranea vi influi, o influendovi lo fece nella stessa propor-
zione del volume delle acque che vomito la foce. |

Ma qual sia questa seconda causa a noi non & dato vederla, giacche 1 venli,
che potrebbero esserne una, non dovrebbero influire dippiu a Fiumicino che ad
Ostia, ¢ la corrente del littorale tender dovrebbe a portare le materie prese alla
foce Ostiense sulla bocca del Fiumicino. .

Concludiamo dunque, che al solo Tevere & dovuto il prolungamento della
spiaggia in mare, e questo spiega la conservazione per 15 secoli della foce Trat
jana, e ci assicura che tolta la vera causa dinterrimento, il nuovo porte da noi
progetiato sara messo al sicuro da ogni elemento di distruzione.

A Fiumicino tutto fa credere ad un prolungamento di m. 360 per il secolo
che corre, sempre pero che il ramo d’Ostia continui a ricevere la quantita d’acqua
che ricevette finora; ma il continuo suo innalzamento lascia a temere in con-
trario, e fino al punto che, sharrata affatto quella fiumara, tutte le acque del
Tevere piglino, o la strada di Fiumicino, o una nuova strada pit breve e piu
natarale. - -

Se potessero allargarsi il Fiumicino in modo da passarvi tutte, ogni anno
quella foce dovrebbe protrarre tutt’all’intorno la sua spiaggia per m. 10, e nes-
suno potrebbe precisare le conseguenze che fossero per derivarne.

77. Fra queste conseguenze la piu certa sarebbe I’aumento progressivo e
celerissimo degli stagni attuali, e la creazione di nuovi, non esclusi quelli che
s’avrebbero nel nuovo ramo morto d’ Ostia; e questo ¢ il secondo dei gravis-
simi danni che il nostro progetto tende ad allontanare. |

Come corollario del prolungamento della foce deve risguardarsi la diminu-
zione della cadente del fiume; e come conseguenza di uno o pitt rami d’un fiume
che si livella pitt e piti col mare ne vengono gli stagni e le paludi perpetue.

Il primo tristo effetto dei diversivi, scriveva il celebre Mengotti, é quello
di rendere sempre necessarii gli aliri diversivi, finché il paese a poco a poco
divenga una laguna. e )

Sfortunatamente abbiamo a dritta le maremme toscane, a sinistra le .pa.ludl
ponti